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Predmetom zdkazky bolo vykonanie profilovych prieskumov na troch profiloch viacpruhovych
komunikécii v rozvojovej oblasti Bratislava — Mlynské nivy, a to kontinudlne po dobu 14 dni. Dalej
bolo sucastou vykonania a vyhodnotenia krizovatkovych smerovych prieskumov celkom
na 8 krizovatkach pocas jedného beiného pracovného dria v Case 6-18 h a tiez spracovanie
poskytnutych dat z dalSich 8 svetelne riadenych krizovatiek v rieSenom Uzemi, z ktorych su
k dispozicii data z krizovatkovych detektorov.

Na obrazku €. 1 je prehladova mapa vSetkych meranych a rieSenych profilov a krizovatiek:

Legenda 2
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obr. 1. Prehladovd mapa s vyznacenymi meranymi profilmi a kriZzovatkami

2 PROFILOVE PRIESKUMY

Boli vykonané profilové prieskumy na troch profiloch viacpruhovych komunikacii pomocou
mikrovinného automatického scitaca dopravy (ASD) typu Wavetronix Smart sensor HD, ktory je
uréeny na prieskum ciest az so Sirkou az 16 jazdnych pruhov. Zariadenie sa umiestiuje pomocou
bandimex pasok na stip verejného osvetlenia do vysky cca 4-5 metrov nad vozovkou. Zariadenie
bolo externe napajané z ocelového batériového boxu umiestneného na zemi pri pate stipa.

Prieskumy prebehli na tychto profiloch:

e P1 —ulica Bajkalskad (medzi krizovatkami s ulicami Prievozska a Mlynské Nivy)
e P2 —ulice Mlynské nivy (medzi krizovatkami s ulicami Svatoplukova/KoSicka a Tovarenska)
e P3—ulica Landererova (medzi krizovatkami s ulicami Kosickd a Culenova)

Terminy realizacie profilovych prieskumov:
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e Datum montaze zariadenia: Stvrtok 2. 3. 2023
e Datum demontaze zariadenia: Pondelok 20. 3. 2023
e Rozsah vyhodnotenych dat: Pondelok 6. 3. 2023 — Nedela 19. 3. 2023

V sulade s ponukou bolo na zdklade kalibratného manudlneho séitania vykonané vyhodnotenie
s rozliSenim na nasledujuce kategérie vozidiel:
e OA-0Osobné automobily (vratane motocyklov a pripadnych cyklistov v hlavhom dopravnom
prude),
e LN - Lahké nakladné automobily do 3,5 tony,
e N - Nakladné automobily nad 3,5 tony + *klasické autobusy a trolejbusy,
e NS — Nakladné stpravy (navesy + privesy) + *kibové autobusy a trolejbusy.
*ASD prieskumom na zéklade diZkového kritéria nie je mozné efektivne rozlisit autobusy
od nakladnych vozidiel (vid vyssie) ¢o je aj v stlade s TP 16/2015 Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii [1], intenzity vozidiel MHD je mozné ale stanovit podla pravidelnych cestovnych
poriadkov, ¢o nebolo predmetom tohto vyhodnotenia.

V jednotlivych prilohach pre kaidy profil zvlast (P1-P3) vo formate MS Excel su nasledujtce listy:

e DATA — kompletné surové kalibrované data — zaznamy jednotlivych vozidiel s rozliSenim
smeru jazdy, kategéria + priradenie dnia v tyzdni (1-7 = Po-Ne) a typ dna (BPD — bezny
pracovny den, dalej Pondelok, Piatok, Sobota, Nedela)

¢ Denné intenzity

o sumy dennych intenzit s rozliSenim smeru jazdy a kategdrie vozidla,
o priemernej dennej intenzity pre jednotlivé dni v tyzdni a relativnej pocetnosti —
variacia dopravy pre jednotlivé kategorie vozidiel,
o grafy intenzit a tyZdennych variacii dopravy pre sumu vozidiel.
¢ Hodinové intenzity
o hodinovej intenzity dopravy za celd dobu prieskumu s rozliSenim smeru jazdy a
kategdrie vozidla,
o priemernej hodinovej intenzity dopravy bezného pracovného dia (BPD) + relativnej
pocetnosti (variacie dopravy),
o graf dennych variacii dopravy pre sumu vozidiel.
e Spickové hodiny + 15min
o profilovej intenzity dopravy (suma za cely profil) v intervale 15 minut za celt dobu
prieskumu,
o plavajuce hodinové intenzity z intenzit v 15-mindtovom intervale pre urcenie
Spickovych hodin,
intenzity rannej Spickovej hodiny pre vsetkych 10 pracovnych dni,
intenzity popoludnajsie Spickové hodiny pre vsetkych 10 pracovnych dni.
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V sprave nizsSie v kapitolach k jednotlivym meranym profilom P1-P3 su postupne vloZené
nasledujuce tabulky a grafy:
e tabulka sumy dennych intenzit s rozliSenim smeru jazdy a kategérie vozidla,
e graf celkovych dennych intenzit dopravy,
e tabulka priemernej dennej intenzity pre jednotlivé dni v tyZzdni a relativnhej pocetnosti —
variacie dopravy pre jednotlivé kategérie vozidiel,
e graf tyZdennych variacii dopravy pre sumu vozidiel,
e tabulka priemernej hodinovej intenzity dopravy beZzného pracovného dna (BPD) + relativnej
pocetnosti (variacie dopravy),
e graf dennych variacii dopravy pre sumu vozidiel v bezny pracovny den,
e tabulka intenzity dopravy rannej Spickovej hodiny pre vietkych 10 pracovnych dni,
e tabulka intenzity dopravy popoludnajsie $pickové hodiny pre vsetkych 10 pracovnych dni.

2.1 PROFIL P1 - BAJKALSKA

Jedna sa o profil ulice Bajkalskd, na sever od kriZovatky s ulicou Prievozska. Meracie zariadenie bolo
umiestnené na zapadnej strane komunikacie na stlpe blizko bytového domu pri ulici Sklenarova.

e GPSsuradnice: 48.15078°N, 17.14847°E

e Smer 1 zodpoveda smeru jazdy na juh (ku kriZovatke s Prievozskou)
* Smer 2 nasever

e (Cesta mda v mieste meraného profilu celkom 6 jazdnych pruhov.

tab 1. Denné intenzity s rozlisenim smeru jazdy a kategdrie vozidiel — profil P1
DENNE INTENZITY S ROZLISENiM SMERU A KATEGORIE VOZIDIEL
SMER 1 SMER 2 CELKOM ZA PROFIL

DEN DATUM OA LN N NS |SUMA| OA LN N NS |SUMA| OA LN N NS | SUMA
Pondelok | 06.03.2023| 24901 | 1153 | 641 | 295 | 26990 | 27055 | 1448 | 644 | 267 | 29414 | 51956 | 2601 | 1285 | 562 | 56404
Utorok [07.03.2023| 25135 | 1077 | 603 | 276 | 27091 | 27898 | 1326 | 626 | 281 | 30131 | 53033 | 2403 | 1229 | 557 | 57222
Streda 08.03.2023| 26841 | 1128 | 626 | 244 | 28839 | 28783 | 1409 | 641 | 253 | 31086 | 55624 | 2537 | 1267 [ 497 | 59925
Stvrtok  |09.03.2023| 26150 | 1108 | 656 | 249 | 28163 | 27692 | 1392 | 630 | 281 | 29995 | 53842 | 2500 | 1286 | 530 | 58158
Piatok 10.03.2023| 26363 | 1115| 613 | 244 | 28335 | 27618 | 1397 | 640 | 282 | 29937 | 53981 | 2512 | 1253 | 526 | 58272
Sobota (11.03.2023| 17709 | 440 | 372 | 44 | 18565 | 17764 | 566 | 340 | 44 | 18714 | 35473 [ 1006 [ 712 | 88 | 37279
Nedela |12.03.2023| 15143 | 322 | 357 | 22 | 15844 | 15871 | 457 | 334 | 17 | 16679 | 31014 | 779 | 691 | 39 [ 32523
Pondelok|13.03.2023| 25212 | 1198 | 619 | 267 | 27296 | 26900 | 1530 | 628 | 260 | 29318 | 52112 | 2728 | 1247 | 527 | 56614
Utorok [14.03.2023| 25182 | 1111 | 636 | 236 | 27165 | 27723 | 1420 | 655 | 242 | 30040 | 52905 | 2531 | 1291 | 478 | 57205
Streda 15.03.2023| 26696 | 1180 | 681 | 246 | 28803 | 28350 | 1617 700 | 280 | 30947 | 55046 | 2797 | 1381 | 526 | 59750
Stvrtok  |16.03.2023| 27632 | 1259 | 654 | 256 | 29801 | 29637 | 1407 | 670 | 260 | 31974 | 57269 | 2666 | 1324 | 516 | 61775
Piatok 17.03.2023| 26614 | 1224 | 637 | 261 | 28736 | 27053 | 1475 | 658 | 276 | 29462 | 53667 | 2699 | 1295 | 537 [ 58198
Sobota [18.03.2023| 17601 | 462 | 391 | 42 | 18496 | 17693 | 568 | 355 | 33 | 18649 | 35294 [ 1030 746 | 75 | 37145
Nedela |19.03.2023| 14628 | 290 | 332 | 19 | 15269 [ 15076 | 398 | 326 | 21 | 15821 | 29704 | 688 | 658 | 40 | 31090
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graf 1 Denné intenzity — profil P1

tab 2. Priemerné denné intenzity s rozliSenim smeru jazdy a kategdrie vozidiel — profil P1

PRIEMERNE INTENZITY DOPRAVY PRE JEDNOTLIVE DNI V TYZDNI + TYZENNE VARIACIE DOPRAVY

INTENZITY RELATIVNE POCETNOSTI

OA LN N NS SUMA OA LN N NS
Pondelok| 52034 | 2665 1266 545 56510
Utorok 52969 | 2467 1260 518 57214
Streda 55335 | 2667 1324 512 59838
Stvrtok | 55556 | 2583 1305 523 59967
Piatok 53824 | 2606 1274 532 58236
Sobota 35384 | 1018 729 82 37213 | 73,8% | 483% | 651% | 20,9% | 72,2%
Nedela | 30359 734 675 40 31808 | 63,3% | 34,9% | 60,3% | 10,2% | 61,7%

DEN

SUMA

Tyidenné variacie dopravy
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graf 2 TyZdenné varidcie dopravy — profil P1
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tab 3. Priemerné hodinové intenzity dopravy bezného pracovného dria — profil P1
INTERVAL INTENZITY RELATIVNE POCETNOSTI
oD DO OA LN N NS [SumA| oA LN N NS | SUMA
0:00 | 1:00 | 223 4 1 1 229 | 04% | 02% | 01% | 0,2% | 0,4%
1:00 | 2:00 129 5 2 0 136 | 02% | 02% | 02% | 00% | 02%
2:00 | 3:00 83 6 1 0 90 02% | 02% | 01% | 00% | 02%
3:00 | 400 90 8 3 2 103 | 02% | 03% | 02% | 04% | 02%
400 | 5:00 | 206 21 17 13 257 | 04% | 08% | 13% | 25% | 04%
5:00 | 6:00 | 952 41 47 18 1058 | 1,7% | 1,6% | 3,6% | 35% | 1,8%
6:00 | 7:00 | 2636 | 129 92 35 2892 | 48% | 50% | 71% | 67% | 4,9%
7:00 | 800 | 4004 | 184 117 46 4351 | 7,3% | 72% | 90% | 89% | 7,4%
800 | 9:00 | 4047 | 181 9% 43 4367 | 74% | 70% | 74% | 83% | 74%
9:00 | 10:00 | 3597 | 213 82 30 3922 | 66% | 83% | 63% | 58% | 66%
10:00 | 11:00 | 3381 | 247 88 29 3745 | 6,2% 6,8% | 56% | 63%
11:00 | 12:00 | 3500 | 227 81 25 3833 | 64% | 88% | 62% | 48% | 65%
12:00 | 13:00 | 3528 | 226 79 27 3860 | 65% | 88% | 61% | 52% | 6,5%
13:00 | 14:00 | 3482 | 213 91 33 3819 | 64% | 83% | 7.0% | 64% | 65%
14:00 | 15:00 | 3554 | 184 86 36 3860 | 65% | 72% | 66% | 69% | 65%
15:00 | 16:00 | 3766 | 153 82 28 4029 | 69% | 59% | 63% | 54% | 68%
16:00 | 17:00 | 3872 | 142 87 35 4136 | 71% | 55% | 67% | 67% | 7,0%
17:00 | 18:00 | 3845 132 80 32 4089 | 7,0% | 51% | 62% | 62% | 69%
18:00 | 19:00 | 3316 | 104 54 27 3501 | 61% | 40% | 42% | 52% | 59%
19:00 | 20:00 | 2307 65 32 18 2422 | 42% | 25% | 25% | 35% | 41%
20:00 | 21:00 | 1641 37 26 12 1716 | 3,0% | 1,4% | 2,0% | 23% | 2,9%
21:00 | 22:00 | 1211 25 24 13 1273 | 22% | 1,0% | 18% | 25% | 2,2%
22:00 | 23:00 | 821 15 20 9 865 | 1,5% | 06% | 1,5% | 1,7% | 1,5%
23:00 | 23:59 | 433 10 10 7 460 | 08% | 04% | 08% | 1,3% | 0,8%
SUMA 54624 | 2572 | 1298 | 519 | 59013 | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

8,0%

7,0%

graf 3

Variacie dopravy beziného pracovného dna - suma vozidiel
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Varidcie dopravy bezného pracovného dria pre sumu vozidiel — profil P1
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tab 4. Ranné Spickové hodiny pre jednotlivé pracovné dni — profil P1
RANNE SPICKOVE HODINY (Z 15-MIN INTERVALU) PRE JEDNOTLIVE PRACOVNE DNI
DEN V S INTERVAL SMER 1 SMER 2 SUMA PROFIL
TYZDNI OD | DO [OA | LN | N [ NS |[SUMA| OA | LN | N [ NS |[SUMA| OA | LN | N | NS |SUMA

Pondelok ]06.03.2023[ 7:30 | 830 | 1819( 100 | 69 31 [ 2019 [2315( 73 35 28 | 2451 [4134( 173 | 104 | 59 | 4470
Utorok 07.03.2023| 7:30 | 8:30 | 1870| 83 65 30 | 2048 | 2456| 64 | 40 27 | 2587 |4326| 147 | 105 | 57 [ 4635

Streda 08.03.2023| 7:30 | 8:30 |1921] 91 70 | 22 | 2104 | 2275| 56 | 34 16 | 2381 [4196( 147 | 104 | 38 | 4485
Stvrtok 09.03.2023 7:30 [ 830 |1878| 95 78 | 33 [ 2084 [ 2357 73 39 26 | 2495 [4235( 168 | 117 | 59 | 4579
Piatok 10.03.2023| 7:30 | 830 [1712] 110 | 68 | 29 | 1919 [2276( 69 | 40 | 28 | 2413 | 3988 179 | 108 | 57 | 4332

Pondelok |13.03.2023| 7:30 | 8:30 [ 1858 106 | 54 | 26 | 2044 | 2388 | 99 37 23 | 2547 |4246] 205 | 91 49 | 4591
Utorok 14.03.2023 7:45 | 8:45 | 1825| 104 | 67 22 | 2018 | 2365| 66 38 18 | 2487 [ 4190 170 | 105 [ 40 | 4505
Streda 15.03.2023| 7:30 | 8:30 [1810| 111 | 61 19 | 2001 | 2371 73 46 21 | 2511 [ 4181 184 | 107 | 40 | 4512
Stvrtok 16.03.2023| 7:30 | 830 [1866| 107 | 70 20 [ 2063 [2407| 75 49 15 | 2546 | 4273| 182 | 119 | 35 [ 4609

Piatok 17.03.2023| 7:15 | &15 |1711| 106 | 56 | 28 | 1901 |2258| 121 | 58 | 22 | 2459 [ 3969 227 | 114 | 50 | 4360
tab 5. Popoludriajsie spickové hodiny pre jednotlivé pracovné dni — profil P1
POPOLUDNAJSIE SPICKOVE HODINY (Z 15-MIN INTERVALU) PRE JEDNOTLIVE PRACOVNE DNI
DEN V ST INTERVAL SMER 1 SMER 2 SUMA PROFIL
TYZDNI oD DO |OA | LN | N [ NS |SUMA| OA | LN | N | NS |SUMA| OA [ LN | N [ NS |SUMA

Pondelok |06.03.2023[ 16:15 | 17:15 | 1917 37 39 13 | 2006 | 1935| 92 [ 43 16 | 2086 | 3852| 129 | 82 29 | 4092
Utorok 07.03.2023( 16:00 | 17:00 | 1809| 38 | 36 14 | 1897 | 2040| 81 | 49 20 | 2190 | 3849] 119 | &5 34 | 4087

Streda 08.03.2023| 16:15 | 17:15 | 1992 | 51 38 16 | 2097 | 2059 | 107 | 47 14 | 2227 [ 4051 158 | 85 30 | 4324
Stvrtok 09.03.2023| 17:00 | 18:00 | 1990| 41 35 14 | 2080 | 1815| 99 [ 47 22 | 1983 [ 3805 140 [ 82 36 | 4063
Piatok 10.03.2023| 15:15 | 16:15 [1912| 70 | 42 17 | 2041 | 1947 102 [ 54 19 | 2122 |3859| 172 | 96 36 | 4163

Pondelok |13.03.2023( 16:30 | 17:30 | 1897 57 33 13 | 2000 | 1942 110 [ 45 13 [ 2110 [ 3839 167 | 78 26 | 4110
Utorok 14.03.2023| 15:30 | 16:30 | 1782 | 45 36 10 | 1873 | 1916 132 | 48 22 | 2118 | 3698 | 177 | 84 32 | 3991

Streda 15.03.2023| 16:30 | 17:30 | 2041| 45 49 12 | 2147 | 1970( 128 | 41 16 [ 2155 (4011 173 [ 90 28 | 4302
Stvrtok 16.03.2023| 16:30 | 17:30 [ 1882 71 40 24 | 2017 [2387| 53 40 19 | 2499 | 4269 124 | 80 | 43 | 4516
Piatok 17.03.2023| 13:45 | 14:45 [ 1959 | 75 43 15 | 2092 | 1756 117 [ 45 18 | 1936 | 3715| 192 | 88 33 | 4028

Profilové a krizovatkové prieskumy intenzit dopravy v oblasti Bratislava — Mlynské nivy | 9
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2.2 PROFIL P2 — MLYNSKE NIVY

Jednd sa o profil ulice Mlynské nivy, na zapad od krizovatky s ulicou KoSicka. Meracie zariadenie bolo
umiestnené na juznej strane komunikacie na stlpe oproti Nivy Tower.

e GPSsuradnice: 48.14586°N, 17.12994°E

e Smer 1 zodpoveda smeru jazdy na vychod do rieSeného Uzemia (ku krizovatke s KoSickou)

e Smer 2 na zapad, do centra mesta

e Cesta ma v mieste meraného profilu celkom 8 jazdnych pruhov, z toho vidy 2 a 2 su priame
priebezné, 1 a 1 BUS pruh a 1 + 1 z/do podzemného parkoviska Nivy centrum

tab 6. Denné intenzity s rozliSenim smeru jazdy a kategdrie vozidiel — profil P2
DENNE INTENZITY S ROZLISENiIM SMERU A KATEGORIE VOZIDIEL
SMER 1 SMER 2 CELKOM ZA PROFIL

DEN DATUM | OA | LN N NS [SUMA| OA | LN N NS [SUMA| OA | LN N NS | SUMA
Pondelok |06.03.2023|12605| 195 | 134 | 465 | 13399 |16658| 354 | 233 [ 511 | 17756 [29263| 549 | 367 | 976 | 31155
Utorok |07.03.2023|13871| 287 | 148 | 478 | 14784 (17842| 389 | 247 | 502 | 18980 |31713| 676 | 395 | 980 | 33764
Streda 08.03.2023(15608| 272 | 138 | 493 | 16511 |18366| 381 | 258 | 510 | 19515 |33974| 653 | 396 | 1003 [ 36026
Stvrtok  |09.03.2023|14088| 239 | 149 | 483 | 14959 |17616| 398 | 250 | 492 | 18756 |31704| 637 | 399 | 975 | 33715
Piatok 10.03.2023(13789| 259 | 135 | 479 | 14662 |18545| 417 | 248 | 499 | 19709 |32334| 676 | 383 | 978 | 34371
Sobota [11.03.2023| 8666 | 205 | 167 | 171 | 9209 (13212| 213 | 300 | 234 | 13959 (21878| 418 | 467 | 405 | 23168
Nedela [12.03.2023| 7617 | 163 | 173 | 183 | 8136 |12287| 196 | 243 | 219 | 12945 (19904 359 | 416 | 402 | 21081
Pondelok |13.03.2023|12752| 232 | 125 | 467 | 13576 [16831| 355 | 239 | 474 | 17899 |29583| 587 | 364 [ 941 | 31475
Utorok [14.03.2023|13742| 257 | 146 | 471 | 14616 [17378| 407 | 229 | 514 | 18528 |31120| 664 | 375 | 985 | 33144
Streda 15.03.2023(14561| 286 | 153 | 491 [ 15491 |18399| 372 | 226 | 508 | 19505 |32960| 658 | 379 [ 999 | 34996
Stvrtok  |16.03.2023|14158| 251 | 149 | 469 | 15027 |17880| 398 | 241 | 500 | 19019 |32038| 649 | 390 | 969 | 34046
Piatok 17.03.2023|13587| 236 | 143 | 471 | 14437 |18409| 436 | 257 | 482 | 19584 (31996 672 | 400 | 953 | 34021
Sobota  |18.03.2023| 8536 | 201 | 146 | 190 | 9073 |13792| 235 | 256 | 236 | 14519 [22328| 436 | 402 | 426 | 23592
Nedela [19.03.2023| 7349 | 153 | 127 | 202 | 7831 (11118| 162 | 232 | 240 | 11752 |18467| 315 | 359 [ 442 | 19583

Denné intenzity na profilu
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graf4 Denné intenzity — profil P2
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tab 7. Priemerné denné intenzity s rozliSenim smeru jazdy a kategdrie vozidiel — profil P2
ol INTENZITY RELATIVNE POCETNOSTI

OA LN N NS SUMA | OA LN N NS SUMA
Pondelof 29423 568 366 959 31316 | 103,2% | 100,0% | 93,2% 103,4%
Utorok | 31417 670 385 983 33455 98,0%
Streda | 33467 656 388 1001 | 35512 98,8%
Stvrtok | 31871 643 395 972 33881 100,6%
Piatok | 32165 674 392 966 34197 99,8%
Sobota | 22103 427 435 416 23381 | 77,5% | 75,2% 50,9% | 77,2%
Nedela | 19186 337 388 422 20333 | 67,3% | 59,3% | 988% | 51,7% | 67,1%

Tyzdenné variacie dopravy
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graf 5 TyZdenné varidcie dopravy — profil P2
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tab 8. Priemerné hodinové intenzity dopravy bezného pracovného dria — profil P2
INTERVAL INTENZITY RELATIVNE POCETNOSTI
oD DO OA LN N NS [SumA| oA LN N NS | SUMA
0:00 | 1:00 145 2 4 2 153 | 04% | 03% | 1,0% | 02% | 04%
1:00 | 2:00 87 1 2 2 92 03% | 02% | 05% | 02% | 0,3%
2:00 | 3:00 72 1 2 3 78 02% | 02% | 05% | 03% | 02%
3:00 | 400 76 1 2 2 81 02% | 02% | 05% | 02% | 02%
4:00 | 5:00 92 5 4 17 18 | 03% | 08% | 1,0% | 1,7% | 03%
5:00 | 6:00 | 275 11 14 39 339 | 09% | 1,7% | 36% | 40% | 1,0%
6:00 | 7:00 | 980 23 16 54 1073 | 30% | 35% | 41% | 55% | 3,1%
7:00 | 800 | 1894 41 28 53 2016 | 59% | 62% | 72% | 54% | 59%
800 | 9:00 | 2412 58 30 61 2561 | 75% | 88% | 779% | 62% | 7,5%
9:00 | 10:00 | 2076 43 24 52 2195 | 64% | 65% | 61% | 53% | 6,4%
10:00 | 11:00 | 1978 40 19 57 2094 | 61% | 61% | 49% | 58% | 61%
11:00 | 12:00 | 2130 42 17 52 2241 | 66% | 64% | 43% | 53% | 65%
12:00 | 13:00 | 2206 43 20 50 2319 | 68% | 65% | 51% | 51% | 6,8%
13:00 | 14:00 | 2131 44 22 54 2251 | 66% | 67% | 56% | 55% | 6,6%
14:00 | 15:00 | 2266 43 22 59 2390 | 7,0% | 65% | 56% | 60% | 7,0%
15:00 | 16:00 | 2507 55 29 61 2652 | 7,8% | 84% | 74% | 62% | 7,7%
16:00 | 17:00 | 2685 69 37 84 2875 | 83% 95% | 85% | 84%
17:00 | 18:00 | 2482 57 34 71 2684 | 7,7% | 87% | 87% | 72% | 7,7%
18:00 | 19:00 | 1985 34 18 52 2089 | 62% | 52% | 46% | 53% | 61%
19:00 | 20:00 | 1466 19 13 44 1542 | 45% | 2,9% | 33% | 45% | 45%
20:00 | 21:00 | 1007 12 12 36 1067 | 3% | 1,8% | 31% | 3,7% | 3,1%
21:00 | 22:00 | 648 6 9 32 695 | 20% | 09% | 23% | 32% | 2,0%
22:00 | 23:00 | 407 4 9 32 452 | 13% | 06% | 23% | 32% | 1,3%
23:00 | 23:59 | 246 4 4 17 271 | 08% | 06% | 1,0% | 1,7% | 0,8%
SUMA 32253 | 658 391 986 | 34288 | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Variacie dopravy bezného pracovného dna - suma vozidiel
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graf 6 Varidcie dopravy bezného pracovného dria pre sumu vozidiel — profil P2
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tab 9. Ranné Spickové hodiny pre jednotlivé pracovné dni — profil P2
RANNE SPICKOVE HODINY (Z 15-MIN INTERVALU) PRE JEDNOTLIVE PRACOVNE DNI
DEN V S INTERVAL SMER 1 SMER 2 SUMA PROFIL
TYZDNI OD | DO [OA | LN | N [ NS |[SUMA| OA | LN | N [ NS |[SUMA| OA | LN | N | NS |SUMA

Pondelok |06.03.2023[ 8:00 | 9:00 | 784 [ 10
Utorok 07.03.2023| 8:00 | 9:00 | 779 | 16

31 831 [1523| 50 16 | 42 | 1631 | 2307 60 22 73 | 2462
27 830 |[1613| 49 23 30 | 1715 | 2392| 65 31 57 | 2545

Streda 08.03.2023| 8:00 | 9:00 | 912 | 11 30 960 |[1616| 32 18 [ 37 | 1703 [ 2528 43 | 25 67 | 2663
Stvrtok 09.03.2023( 8:00 [ 9:00 | 849 | 16 27 897 [1567| 38 | 28 29 | 1662 |2416( 54 [ 33 56 | 2559
Piatok 10.03.2023| 9:45 | 10:45 [ 783 | 12 30 834 |1403| 30 18 22 | 1473 | 2186 42 [ 27 52 | 2307

Pondelok |13.03.2023| 8:00 | 9:00 | 872 [ 14
Utorok 14.03.2023 8:00 | 9:00 | 845 | 24
Streda 15.03.2023| 8:00 | 9:00 | 830 [ 21
Stvrtok 16.03.2023| 7:45 | 845 [ 811 | 15

925 |[1542| 47 20 29 | 1638 | 2414| 61 27 61 | 2563
29 902 |[1583| 49 25 33 | 1690 | 2428| 73 29 62 | 2592
29 887 [1573| 44 21 36 | 1674 [ 2403| 65 28 65 | 2561
27 857 [1527| 26 26 36 | 1615 [2338] 41 30 63 | 2472

Q| (N|PIN|[O|N|N]|0|O
w
N

Piatok 17.03.2023| 9:30 | 10:30 | 814 | 12 26 | 858 [1399| 42 | 15 | 28 | 1484 [2213| 54 | 21 | 54 | 2342
tab 10. Popoludriajsie spickové hodiny pre jednotlivé pracovné dni — profil P2
POPOLUDNAJSIE SPICKOVE HODINY (Z 15-MIN INTERVALU) PRE JEDNOTLIVE PRACOVNE DNI
DEN V ST INTERVAL SMER 1 SMER 2 SUMA PROFIL
TYZDNI oD DO |OA | LN | N [ NS |SUMA| OA | LN | N | NS |SUMA| OA [ LN | N [ NS |SUMA

Pondelok |06.03.2023[ 16:15 | 17:15 | 1239 21 13 30 [ 1303 [ 1228 29 14 | 30 | 1301 [2467( 50 [ 27 60 | 2604
Utorok 07.03.2023| 16:30 | 17:30 | 1587 | 49 23 | 44 | 1703 | 1214| 31 17 | 30 [ 1292 [ 2801 8 | 40 | 74 | 2995

Streda 08.03.2023| 16:15 | 17:15 | 1785| 42 27 | 49 | 1903 | 1127| 46 33 | 45 | 1251 | 2912| 88 60 | 94 | 3154
Stvrtok 09.03.2023| 16:00 | 17:00 | 1386| 21 11 37 | 1455 |1287| 32 24 | 34 [ 1377 [2673] 53 35 71 | 2832
Piatok 10.03.2023| 14:30 | 15:30 | 1162 | 35 20 | 47 [ 1264 [ 1249 41 24 | 43 [ 1357 [2411] 76 | 44 | 90 | 2621

Pondelok |13.03.2023| 16:00 | 17:00 | 1198 | 23 9 34 | 1264 | 1249| 23 15 34 | 1321 | 2447| 46 24 68 | 2585
Utorok 14.03.2023| 16:00 | 17:00 | 1305| 38 21 45 | 1409 |1276| 28 22 45 | 1371 | 2581 66 43 90 | 2780

Streda 15.03.2023| 16:30 | 17:30 | 1533 | 53 24 | 59 | 1669 |1264| 24 18 29 | 1335 | 2797 77 | 42 88 | 3004
Stvrtok 16.03.2023| 16:00 | 17:00 | 1517 | 46 14 | 50 | 1627 | 1131| 33 20 | 46 [ 1230 [2648] 79 34 [ 96 [ 2857
Piatok 17.03.2023| 14:15 | 15:15 | 1139| 23 14 | 31 [ 1207 [ 1443 34 19 25 | 1521 | 2582 57 33 56 | 2728
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2.3 PROFIL P3 - LANDEREROVA

Jedna sa o profil ulice Landererova, na zapad od kriZovatky s ulicou KoSicka. Meracie zariadenie bolo
umiestnené na severnej strane komunikdcie na stlpe oproti vjazdu do gardzi komplexu Panorama
City.

e GPS suradnice: 48.14235°N, 17.12758°E

e Smer 1 zodpovedd smeru jazdy na vychod do rieSeného Gzemia (ku krizovatke s KoSickou)

e Smer 2 na zapad, do centra mesta

e Cesta ma v mieste meraného profilu celkom 7 jazdnych pruhov, z toho vidy 2 a 2 su priame
priebezné, jeden pre MHD (smer 2) a 1 + 1 odbocovacie pruhy na parkovisko ,Panorama
City“.

tab 11. Denné intenzity s rozliSenim smeru jazdy a kategdrie vozidiel — profil P3
D RO S R A A OR OZID

SMER 1 SMER 2 CELKOM ZA PROFIL

DEN DATUM | OA | LN N NS [SUMA| OA | LN N NS [SUMA| OA | LN N NS [SUMA
Pondelok |06.03.2023|12745| 496 | 115 | 184 | 13540 |13006| 404 | 127 | 134 | 13671 (25751 900 | 242 | 318 | 27211
Utorok |07.03.2023(14085| 557 | 135 | 150 | 14927 (14228| 456 | 127 | 156 | 14967 |28313| 1013 | 262 | 306 | 29894
Streda 08.03.2023(14000( 578 | 138 | 175 | 14891 (14864| 484 | 125 | 150 | 15623 |28864| 1062 | 263 | 325 | 30514
Stvrtok  [09.03.2023|13886| 488 | 118 | 163 | 14655 |14212| 455 | 118 | 153 | 14938 (28098| 943 | 236 | 316 | 29593
Piatok 10.03.2023|13651| 446 | 127 | 160 | 14384 |13737| 459 | 105 | 147 | 14448 (27388| 905 | 232 | 307 | 28832
Sobota 11.03.2023| 8089 | 238 | 67 19 8413 | 7877 200 | 69 14 | 8160 [15966| 438 | 136 | 33 | 16573
Nedela |12.03.2023| 7111| 197 | 58 30 | 7396 | 6924 | 117 | 98 10 | 7149 |14035| 314 | 156 | 40 | 14545
Pondelok |13.03.2023|12801| 473 | 160 | 147 | 13581 |13225| 425 | 122 | 146 | 13918 (26026 898 | 282 | 293 | 27499
Utorok 14.03.2023|13581| 592 | 147 | 153 | 14473 |14371| 497 | 115 | 154 | 15137 (27952| 1089 | 262 | 307 | 29610
Streda 15.03.2023(14245| 496 | 173 | 170 | 15084 |14121( 444 | 133 | 161 | 14859 |28366| 940 | 306 | 331 | 29943
Stvrtok  [16.03.2023|14056| 467 | 118 | 150 | 14791 |13767| 445 | 105 | 145 | 14462 (27823| 912 | 223 | 295 | 29253
Piatok 17.03.2023|13399| 445 | 121 | 152 | 14117 |12856( 406 | 94 | 144 | 13500 (26255| 851 | 215 | 296 | 27617
Sobota 18.03.2023| 7118 | 226 37 | 7445 | 9119]| 220 | 97 14 | 9450 |16237| 446 | 161 | 51 | 16895
Nedela |19.03.2023| 7323 | 238 47 7652 | 6769 | 135 | 91 15 7010 |14092| 373 | 135 | 62 | 14662

RIR
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graf 7 Denné intenzity — profil P3
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tab 12. Priemerné denné intenzity s rozliSenim smeru jazdy a kategdrie vozidiel — profil P3

PRIEMERNE INTENZITY DOPRAVY PRE JEDNOTLIVE DNI V TYZDNI + TYZENNE VARIACIE DOPRAVY

INTENZITY RELATIVNE POCETNOSTI

OA LN N NS SUMA OA LN N NS SUMA
Pondelok| 25889 899 262 306 27356
Utorok 28133 | 1051 262 307 29753
Streda 28615 | 1001 285 328 30229
Stvrtok | 27961 928 230 306 29425
Piatok 26822 878 224 302 28226
Sobota 16102 442 149 42 16735 | 67,3% | 55,8% | 66,9% | 17,9% | 66,4%
Nedela | 14064 344 146 51 14605 | 58,7% | 43,4% | 656% | 21,7% | 58,0%

DEN

Tyidenné varidcie dopravy
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graf 8 TyZdenné varidcie dopravy — profil P3
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tab 13. Priemerné hodinové intenzity dopravy bezného pracovného dria — profil P3
INTERVAL INTENZITY RELATIVNE POCETNOSTI

oD DO OA LN N NS [SumA| oA LN N NS | SUMA
0:00 | 1:00 123 2 0 0 125 | 04% | 02% | 00% | 00% | 04%
1:00 | 2:00 63 1 0 0 64 02% | 01% | 00% | 00% | 02%
2:00 | 3:00 44 1 0 0 45 02% | 01% | 00% | 00% | 02%
3:00 | 400 45 4 1 0 50 02% | 04% | 04% | 00% | 02%
4:00 | 5:00 73 4 2 3 82 03% | 04% | 08% | 09% | 03%
5:00 | 6:00 | 305 16 4 10 335 | 1,1% | 1,6% | 15% | 32% | 1,1%
6:00 | 7:00 | 1020 48 16 15 1099 | 36% | 48% | 61% | 47% | 3,7%
7:00 | 800 | 2326 73 23 29 2451 | 82% | 73% | 88% | 92% | 82%
800 | 9:00 | 2760 91 29 33 2913 | 98% | 91% 10,4% | 9,8%
9:00 | 10:00 | 1950 97 22 17 2086 | 69% | 97% | 84% | 54% | 7,0%
10:00 | 11:00 | 1616 66 11 15 1708 | 57% | 66% | 42% | 47% | 57%
11:00 | 12:00 | 1669 63 15 15 1762 | 59% | 63% | 57% | 47% | 59%
12:00 | 13:00 | 1752 65 14 14 1845 | 62% | 65% | 54% | 44% | 62%
13:00 | 14:00 | 1714 58 12 13 1797 | 61% | 58% | 46% | 41% | 6,0%
14:00 | 15:00 | 1846 61 15 21 1943 | 65% | 61% | 57% | 66% | 65%
15:00 | 16:00 | 2149 86 21 23 2279 | 7,6% | 86% | 80% | 73% | 7,6%
16:00 | 17:00 | 2191 88 22 24 2325 | 78% | 88% | 84% | 7,6% | 7,8%
17:00 | 18:00 | 2035 74 19 23 2151 | 72% | 74% | 73% | 73% | 7.2%
18:00 | 19:00 | 1529 46 1 18 1604 | 54% | 46% | 42% | 57% | 54%
19:00 | 20:00 | 1038 23 8 11 1080 | 3,7% | 23% | 31% | 35% | 3,6%
20:00 | 21:00 [ 779 17 5 9 810 | 28% | 1,7% | 1,9% | 2,8% | 2,7%
21:00 | 22:00 [ 590 7 5 9 611 | 21% | 07% | 1,9% | 28% | 2,0%
22:00 | 23:00 | 383 4 10 400 | 1,4% | 03% | 1,5% | 32% | 1,3%
23:00 | 23:59 | 239 1 2 4 246 | 08% | 01% | 08% | 1,3% | 08%

SUMA 28239 | 995 261 316 | 29811 | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Variacie dopravy beiného pracovného dra - suma vozidiel
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graf 9 Varidcie dopravy bezného pracovného dria pre sumu vozidiel — profil P3
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tab 14. Ranné Spickové hodiny pre jednotlivé pracovné dni — profil P3
RANNE SPICKOVE HODINY (Z 15-MIN INTERVALU) PRE JEDNOTLIVE PRACOVNE DNI
DEN V S INTERVAL SMER 1 SMER 2 SUMA PROFIL
TYZDNI OD | DO [OA | LN | N [ NS |[SUMA| OA | LN | N [ NS |[SUMA| OA | LN | N | NS |SUMA

Pondelok ]06.03.2023[ 7:30 | 830 | 1112 60 10 16 | 1198 | 1633 31 20 17 | 1701 | 2745| 91 | 30 | 33 | 2899
Utorok 07.03.2023| 7:45 | 845 | 1154| 71 10 10 | 1245 | 1708 35 20 | 21 | 1784 |2862| 106 | 30 | 31 [ 3029

Streda 08.03.2023| 7:45 | 845 | 1176| 73 11 20 | 1280 | 1767| 29 27 14 | 1837 [ 2943 102 | 38 34 | 3117
Stvrtok 09.03.2023 7:30 [ 830 |1172] 61 7 11 | 1251 | 1667 25 9 14 | 1715 | 2839| 86 16 25 | 2966
Piatok 10.03.2023| 7:30 | 830 [ 982 | 40 7 13 | 1042 | 1375| 26 13 14 | 1428 | 2357| 66 20 27 | 2470

Pondelok |13.03.2023| 7:30 | 8:30 [1093[ 48 11 13 | 1165 | 1617 29 22 14 | 1682 | 2710 77 33 27 | 2847
Utorok 14.03.2023 8:00 | 9:00 | 1109| 70 13 | 1197 | 1689 35 16 24 | 1764 | 2798 | 105 | 21 37 | 2961
Streda 15.03.2023| 7:45 | 8:45 [1141| 55 20 [ 1221 [1648[ 31 25 21 | 1725 | 2789 86 30 [ 41 [ 2946
Stvrtok 16.03.2023| 7:30 | 8:30 [1090| 59 1171 [ 1562 28 16 13 | 1619 | 2652| 87 24 27 | 2790
Piatok 17.03.2023 7:45 | 845 | 954 | 40 10 | 1007 | 1250 19 12 11 | 1292 [ 2204 59 15 21 | 2299

w oo |u |,
[y
i

tab 15. Popoludriajsie spickové hodiny pre jednotlivé pracovné dni — profil P3
QENV DATUM INTERVAL SMER 1 SMER 2 SUMA PROFIL
TYZDNI ob | po [oA| IN| N | Ns [sumA| oA | IN [ N | Ns [sumA| oA | IN | N [ NS [sumaA
Pondelok |[06.03.2023| 16:00 | 17:00 | 1211| 56 | 13 | 15 [ 1295 | 974 | 24 7 | 1012 [2185| 80 | 20 | 22 | 2307
Utorok 07.03.2023| 16:00 | 17:00 | 1310 73 | 18 | 20 | 1421 | 982 | 24 13 | 1026 |2292| 97 | 25 | 33 | 2447

Streda 08.03.2023| 16:45 | 17:45 | 1132| 62 17 17 | 1228 | 1048 26 10 [ 1090 [ 2180 88 23 27 | 2318
Stvrtok 09.03.2023| 15:00 | 16:00 | 1284| 62 12 12 | 1370 | 878 | 25 13 920 |2162| 87 16 25 | 2290
Piatok 10.03.2023| 15:45 | 16:45 [ 1059 | 33 8 12 | 1112 | 1085 29 12 | 1131 | 2144| 62 13 24 | 2243

Pondelok ]13.03.2023[ 15:30 | 16:30 | 1251 59 14 10 | 1334 | 958 | 18
Utorok 14.03.2023| 15:30 | 16:30 | 1168 | 90 19 15 | 1292 | 994 [ 36

992 [2209( 77 21 19 [ 2326
13 [ 1051 [ 2162 126 | 27 28 | 2343

V|| |IN|U|~ O
(=)

Streda 15.03.2023( 15:00 | 16:00 | 1379| 42 21 11 | 1453 | 922 [ 28 14 970 [2301| 70 27 25 | 2423
Stvrtok 16.03.2023| 16:00 | 17:00 | 1287 | 65 12 11 | 1375 | 966 | 31 12 | 1017 | 2253| 96 20 23 | 2392
Piatok 17.03.2023| 15:45 | 16:45 | 1148| 40 11 9 1208 | 873 | 31 10 919 [2021| 71 16 19 [ 2127
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3 KRIZOVATKOVE PRIESKUMY

V sulade s objednavkou boli vykonané prieskumy krizovatkovych pohybov celkom na 6smich
krizovatkach K1-K8. Prieskum prebehol v jeden bezny pracovny den (utorok-stvrtok), konkrétne vo
stvrtok 9. 3. 2023 v case 6:00-18:00. V tejto dobe zaroven prebiehal aj profilovy prieskum na
profiloch P1-P3. Prieskum bol vykonany na nasledujucich krizovatkach:

e K1 - Landererova x Kosicka x Pristavna,

e K2 —Pristavna x Votrubova (iba pravé odboceni z/do Votrubovej),

e K3 —Prievozska x Turcianska,

e K4 —Prievozska x Plyndrenska (iba pravé odbocenie z/do Plynarenskej),
e K5 —Hrani¢nda x Mlynské nivy,

e K6 — Mlynské nivy x Plyndrenska,

e K7 —Bajkalska x Mlynské nivy (iba 4x pravé odbocenie na rampdch),

e K8 — Pristavna x Plyndrenska.

Prieskum prebehol formou obstarania videozdznamu z kamier umiestnenych vo vyske cca 4 metrov
na stipoch verejného osvetlenia a naslednym manudlnym vyhodnotenim (pre moznost spitnej
kontroly vyhodnotenych dat). V ramci vyhodnotenia krizovatkovych prieskumov boli rozliSované
nasledujuce kategorie:

e OA - o0sobné automobily,

e LN —lahké nakladné do 3,5 tony,

e N -—nakladné automobily nad 3,5 tony bez privesu,

e NS - ndkladné supravy (ndkladné s privesom a ndvesové supravy),

e A — **klasické autobusy a trolejbusy,

o AK - **kibové autobusy a trolejbusy,

e M —**motocykle,

e C—**cyklisti (v hlavhom dopravnom prude).
**vzhladom na vizudlne vyhodnocovanie je mozZné na rozdiel od ASD rozliSovat zvldst aj
autobusy (klasické aj kibové), motocykle a cyklistov v hlavnom dopravnom pride

V ramci vyhodnotenia boli sledované vsetky krizovatkové prudy (smery) v kriZovatke (pokial nebolo
definované inak — K2, K4, K5) s agregaciou dat do intervalu s dizkou 15 minut bez rozli$enia jazdnych
pruhov, ak boli dva alebo viac pruhov v jednom smere (obvykle pre priamy smer).

Pre kazdu krizovatku bola z 15-minatovych intervalov stanovend ranna a popoludnajsia Spi¢kova
hodina. V sprievodnej sprave je pre kazdl meranu krizovatku priamo uvedena tabulka intenzit
smerovania dopravy v ramci kriZovatky s rozliSenim kategorii vozidiel pre nasledujuce varianty:

e intenzity rannej Spickovej hodiny (najvyssia suma vozidiel v krizovatke v rannej dobe),

e intenzity popoludnajSej Spickovej hodiny (najvysSia suma vozidiel v krizovatke v
popoludnajsej dobe),

e celkové intenzity za dobu konania prieskumu — 6:00-18:00,

e ku vsetkym trom variantom je prilozeny pentlogram — graficky zatazovy diagram
krizovatkovych intenzit (suma vozidiel v jednotlivych krizovatkovych pradoch).
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Cislovanie ramien a smerov jazdy je v stllade s TP16/2015 [1] i TP188 [2].
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obr. 2. Cislovanie krizovatkovych prudov podla TP188 MDCR [2].

V jednotlivych prilohach pre kazdu krizovatku zvlast vo formate MS Excel st nasledujuce listy:

e DATA-kompletné nacitané data v 15 min intervaloch od 6:00 do 18:00 s rozliSenim kategdrii
vozidiel a smerov jazdy.

e Spickové hodiny — sumy na vjazde pre jednotlivé ramend, plavajice hodinové intenzity a
urcenie Spickovych hodin, intenzity Spickovych hodin a za celd dobu prieskumu s rozlisSenim
smerov jazdy a kategorii vozidiel, pentlogramy.

e Profilové intenzity — profilové intenzity jednotlivych krizovatkovych ramien za celt dobu
prieskumu (je mozné interaktivne menit ¢asovy rozsah), OD-matice celkovych intenzit (je
mozné menit ¢asovy rozsah) a OD-matice pre rannu a popoludnajsiu Spicku.

e Kolony — zaznam vyprazdiovania jazdnych pruhov pocas zeleného signalu (iba K1, K3, K8)

e Pomocné — pomocné tabulky pre vypocty

Pri svetelne riadenych krizovatkach K1, K3 a K8 bolo vykonané sledovanie vyprazdinovania
jazdnych pruhov pocas zeleného signalu v rannej a popoludnajsej Spickovej hodine. Pocas danej
Spickovej hodiny sa sledoval a zaznamendval pre kazdé rameno a smer pocas kazdého jedného cyklu
svetelnej signalizacie pocet vozidiel, ktoré nestihli prejst na za dany zeleny signal. Rozumie sa tym
vozidl3, ktoré uz pri zaciatku zeleného signalu stali v koléne pred krizovatkou. V pripade, ze na
zaciatku zeleného signalu stoji pred krizovatkou v rade treba 10 vozidiel, vSetky tieto vozidla stihnu
prejst a az v priebehu zeleného signalu sa ku krizovatke z dialky pribliZia dalsSie vozidla, ktoré uz
vsetky nestihnu prejst, tak sa ale vidy pise do zaznamu ¢islo 0 (v tomto pripade nemozno hovorit
ani o docasne prekrocenej kapacite krizovatky). Pokial je viac radiacich pruhov v jednom smere, tak
uvedené ¢&islo poctu vozidiel znamena priemer pre jeden pruh, tj dizku koldny.

V kapitolach k jednotlivym krizovatkdm su slovne popisané zaznamenané stavy na jednotlivych
ramenach krizovatky. Podrobny zaznam z jednotlivych cyklov kazdej krizovatky je sucéastou prilohy
ku krizovatkam K1, K3 a K8 v podobe samostatného listu Koldny.
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3.1 KRIZOVATKA K1 — LANDEREROVA X KOSICKA X PRISTAVNA
GPS suradnice krizovatky: 48.14226°N, 17.1301°E.

Jednd sa o priesecnu krizovatku dvoch pomerne silne zataZenych Stvorpruhovych ciest. Ako rameno
C¢islo 1 (R1) je oznaceny zapadny vjazd do kriZovatky z ulice Landererova. Na ramenach R1 a R3 su
vzdy celkom 4 radiace pruhy (2 pre priamy smer, 1 pre lavé odbocenie a 1 pre pravé odbocenie
cez bypass). Na ramendch R2 a R4 je vidy celkom 6 radiacich pruhov (2 pre lavé odbocenie, 3
pre priamy smer, 1 pre pravé odbocenie cez bypass). Krizovatka je riadena 4-fazovym signdlnym
pldnom — pre kazdé rameno vlastnej fazy.

{5
i~

_ Ly e
' § R2 - Kosicka §

obr. 3. Oznacenie ramierT kriz"ovatky7<1 (www.mapy. cz) .

s

>

Pocas prieskumu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 57185 vozidiel. NajzatazenejSou relaciou je
priamy smer z R2 na R4 (z juhu po KoSickej), celkom 10679 vozidiel.

V rannej a popoludnajSej Spicke prebehlo sledovanie vyprdzdnovania jazdnych pruhov pocas
zeleného signdlu. V rannej Spickovej hodine dochadzalo k evidentnému prekroceniu kapacity
krizovatky na vjazde z juzného ramena R2, kedy nebolo mozné dohliadnut na kolénu velmi pomaly
iddcich vozidiel (oznacené ,N“). Podrobny zaznam je uvedeny v prilohe. K pravidelnému
nevypratdvaniu kolén pred krizovatkou dochadzal pocas rannej $picky aj z vychodného ramena R3
(problematicky smer tiez pri krizovatke K8 vid' nizsie).

Pocas popoludnajsej Spicky nedochadzalo k zasadnym kapacitnym problémom (okrem niekolkych
narazovych vytvoreni kratSich kolén), aj ked' je suma intenzit v krizovatke obdobna ako pocas rannej
Spicky, jednotlivé krizovatkové smery su viac vyvazené, zatial ¢o v rannej Spicke prevazuju niektoré
dominantné smery. Upozornenie: pri ramene R4 nie je v popoludnajsej Spicke k dispozicii zaznam
sledujuci dizku koldny (pre presné stanovenie intenzit ale 4no) z dévodu samovolného pootoéenia
kamery umiestnenej na stipe verejného osvetlenia z dévodu silného vetra. Na zéklade pravidelného
sledovania prevadzky na google maps aj podla vjazdov do kriZzovatky bol stanoveny odhad hodn6t -
na tomto ramene nedochdadzalo k zdsadnym problémom s kapacitou ani tvorbe dlhsich koldn.
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tab 16. K1 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

CELKOVE NAMERANE INTENZITY 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena (0} LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 2278 87 5 5 2 1 3 3 2384
2 | priamo 1-3 4222 202 28 12 0 2 13 3 4482
3 |doprava| 1-2 3854 95 1 27 144 3 8 0 4132
4 | dolava 2-1 3506 61 14 27 67 1 6 0 3682
5 | priamo 2-4 10189 | 298 36 45 70 11 29 1 10679
6 |doprava| 2-3 4344 | 202 50 52 0 59 9 0 4716
7 | dolava 3-2 3721 | 180 77 60 0 22 12 10 4082
8 | priamo 3-1 5518 | 188 36 14 0 3 23 17 5799
9 |doprava| 3-4 3014 | 166 54 29 0 4 8 11 3286
10 | dolava 4-3 2768 | 198 48 38 0 5 3 4 3064
11 | priamo 4-2 7669 | 286 28 35 74 3 21 2 8118
12 |doprava| 4-1 2619 119 11 1 0 1 5 5 2761

SUMA 53702 | 2082 388 345 357 115 140 56 | 57185

K1 - Landererova x Ko$icka x Pristavna
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00

12242
Lolgl

23240

Landererova
6z¥Se
BUAB)SLI]

10998
cozel

obr. 4. K1 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

V rannej spi¢kovej hodine 7:30-8:30 preslo krizovatkou celkom 6444 vozidiel za hodinu (voz/h).
Pocas rannej Spicky su dominantné smery z R2 (od dialnice) na R4 a tiez z vychodu R3 (tiez od
dialnice) na R1.
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tab 17. K1 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:30-8:30
INTENZITY SPICKOVE) HODINY 7:30-8:30
Smer jazdy | Ramena (o} LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 263 6 0 1 2 1 0 0 273
2 | priamo 1-3 296 16 4 2 0 0 0 1 319
3 |doprava 1-2 314 8 0 3 12 0 0 0 337
4 | dolava 2-1 606 10 4 5 6 0 0 0 631
5 | priamo 2-4 1425 35 5 6 9 2 1 0 1483
6 |doprava| 2-3 582 15 8 5 0 2 0 0 612
7 | dolava 3-2 261 18 7 5 0 1 0 0 292
8 | priamo 3-1 842 24 5 0 0 0 2 2 875
9 |doprava 3-4 404 19 2 3 0 1 2 3 434
10 | dolava 4-3 169 7 5 6 0 0 0 0 187
11 | priamo 4-2 695 15 5 4 9 0 1 0 729
12 |doprava 4-1 260 10 2 0 0 0 0 0 272
SUMA 6117 183 47 40 38 7 6 6 6444
K1 - Landererova x KoSicka x Pristavna
Dopoludriajsia $pi¢ka - 9.3.2023, 7:30-8:30
7
= »

929

obr. 5.

aLLL

K1 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajSia Spicka 7:30-8:30

V popoludniajsej Spickovej hodine 16:30-17:30 preslo krizovatkou celkom 6437 vozov/h. Pocas

popoludnajsej Spicky su jednotlivé krizovatkové smery viac vyvazené.
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tab 18. K1 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:30-17:30

INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 16:30-17:30

Smer jazdy | Ramena (o} LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 229 3 0 0 0 0 0 0 232
2 | priamo 1-3 505 14 0 2 0 0 1 0 522
3 |doprava| 1-2 513 0 2 17 0 4 0 540
4 | dolava 2-1 272 1 1 3 8 0 0 0 285
5 | priamo 2-4 1110 26 4 6 9 0 1 1 1157
6 |doprava| 2-3 808 17 4 4 0 2 2 0 837
7 | dolava 3-2 570 10 3 5 0 0 3 2 593
8 | priamo 3-1 422 6 0 1 0 0 7 0 436
9 |doprava 3-4 193 8 1 1 0 1 0 2 206
10 | dolava 4-3 381 9 1 0 0 0 0 0 391
11 | priamo 4-2 920 32 0 2 7 0 0 1 962
12 |doprava| 4-1 270 5 0 0 0 0 0 1 276
SUMA 6193 | 135 14 26 41 3 18 7 6437

K1 - Landererova x KoSicka x Pristavna
Popoludnajsia Spicka - 9.3.2023, 16:30-17:30

Landererova
2291
T 997

BUAB)SLI

1294

obr. 6. K1 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 16:30-17:30
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3.2 KRIZOVATKA K2 — PRISTAVNA X VOTRUBOVA
GPS suradnice krizovatky: 48.14219°N, 17.13533°E.

Jednd sa o stykovu neriadenu krizovatku, smery hlavnej komunikdcie Pristavna su oddelené
strednym deliacim pasom, v kriZovatke nie je mozné lavé odbocenie. Do vedlajsej ulice je tak mozné
odbodit len pomocou pravého odbocenia, rovnako tak z vedlajSej na hlavni. Ako rameno R1 je
oznaceny vychodny vjazd ulice Pristavna (kvéli Cislovaniu stykovych krizovatiek, kedy vedlajsie
rameno je vidy ako R2). V sulade s objednavkou boli s¢itané len pravé odbocenie z/do vedlajsej
cesty Votrubovej. Ulica Votrubova je po vadsinu dizky jednosmerna smerom k juhu. Obojsmernd
jazda je mozna len prvych priblizne 50 metrov od kriZzovatky (odbocka k auto umyvarni a firme
Eustream).

Ty ™

2 r g by " A
obr. 7. Oznacenie ramien kriZovatky K2 (www.mapy.cz)

Pocas prieskumu 6:00-18:00 preslo profilom ulice Votrubovej 1190 vozidiel, z toho 1035 vozidiel
odbocovalo z vedlajsej doprava na hlavnu.

tab 19. K2 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

0 A RA 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 0
3 | doprava 1-2 148 6 1 0 0 0 0 0 155
4 | dolava 2-1 0
6 | doprava 2-3 998 34 3 0 0 0 0 0 1035
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0

SUMA 1146 40 4 0 0 0 0 0 1190
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*Pristavna (Z)

obr. 8.

K2 - Pristavna x Votrubova
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00

Votrubova

K2 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

(A) BUAB)SII],

V rannej spickovej hodine 8:00-9:00 profilom ulice Votrubovej celkom 103 voz/h.

tab 20. K2 — intenzity dopoludniajsej Spickovej hodiny 8:00-9:00
INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 8:00-9:00
Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 0
3 | doprava 1-2 15 1 0 0 0 0 0 0 16
4 | dolava 2-1 0
6 | doprava 2-3 84 3 0 0 0 0 0 0 87
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0
SUMA 99 4 0 0 0 0 0 0 103
K2 - Pristavna x Votrubova
Dopoludnajsia $picka - 9.3.2023, 8:00-9:00
Votrubova
103
g ]
= I
& 5
2 -
= 2
obr. 9.

K2 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajSia Spicka 8:00-9:00
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V popoludnajsej Spickovej hodine 15:45-16:45 preslo profilom ulice Votrubovej celkom 170 voz/h.

tab 21. K2 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 15:45-16:45

0 OD 4 b:4
Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 0
3 | doprava 1-2 14 0 0 0 0 0 0 0 14
4 | dolava 2-1 0
6 |doprava 2-3 156 0 0 0 0 0 0 0 156
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0
SUMA 170 0 0 0 0 0 0 0 170

K2 - Pristavna x Votrubova
Popoludnajsia $picka - 9.3.2023, 15:45-16:45

Votrubova
170
156 14
0

*Pristavna (Z)
(A) BUARISl,

obr. 10. K2 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 15:45-16:45
3.3 KRIZOVATKA K3 — PRIEVOZSKA X TURCIANSKA
GPS suradnice krizovatky: 48.14637°N, 17.13799°E.

Jedna sa o svetelne riadenu prieseénu krizovatku. Hlavnou komunikaciou je Stvorpruhova cesta —
ulica Prievozska. Ako rameno R1 je oznaceny jej zapadny vjazd. Vedlajsie rameno R2 — Turéianska

od juhu je obojsmernou cestou, R4 — Turcianska od severu je jednosmerna v smere do krizovatky.
Pravé odbocenie z R1 do R2 nie je povolené.
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obr. 11. Oznacenie ramien kriZovatky K3 (www.mapy.cz)

Pocas prieskumu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 26680 vozidiel. Dominantnou reldciou je
priamy smer z R1 na R3 a spat po Prievozskej, celkom 23295 vozidiel v oboch smeroch. V zaujmovom
profile R2 (oblast Mlynskej nivy) bola zistend intenzita na profile celkom 3261 vozidiel s
prevazujucim smerom do kriZzovatky (z oblasti Mlynské nivy).

V rannej a popoludnajsej Spicke prebehlo sledovanie vyprazdnovania jazdnych pruhov pocas
zeleného signalu. Pocas rannej aj popoludiajSej Spickovej hodiny doslo vidy na vsSetkych
ramenach krizovatky K3 k vyprazdneniu celého radu vozidiel okrem jedného pripadu, ked jedno
vozidlo nestihlo odbo it dolava z R3 na R2 v rannej Spicke. Je to dané pomerne malou intenzitou na
vedlajSom ramene R2, ktora umozni mat pomerne dlhé zelené signdly na hlavnej ceste. Kapacitne
obmedzujuce budu skér nadvazujuce krizovatky. Podrobny zaznam je uvedeny v prilohe.

tab 22. K3 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

CELKOVE NAMERANE INTENZITY 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena (0] LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 | priamo 1-3 9931 | 232 55 437 248 1 36 31 10971
3 |doprava| 1-2 24 0 0 0 0 0 0 1 25
4 | dolava 2-1 1270 49 3 0 0 0 4 11 1337
5 | priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 964 49 1 0 0 0 5 2 1021
7 | dolava 3-2 808 24 1 0 0 0 7 844
8 | priamo 3-1 11155 | 320 57 464 248 2 31 47 12324
9 |doprava| 3-4 0
10 | dolava 4-3 35 2 0 0 0 0 0 12 49
11 | priamo| 4-2 14 1 0 0 0 0 0 19 34
12 |doprava| 4-1 69 2 2 0 0 0 1 1 75

SUMA 24270 | 679 119 901 496 3 84 128 | 26680
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K3 - Prievozska x Turéianska
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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obr. 12. K3 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

V rannej spickovej hodine 7:45-8:45 preslo krizovatkou celkom 3058 voz/h, prevazujuci smer je
z vychodu na zapad (do centra).

tab 23. K3 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:45-8:45
TENZITY SPICKOVE) HODINY 7:45-8:45

|

Smer jazdy | Ramena (o) LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 | priamo 1-3 964 22 7 46 24 0 3 6 1072
3 |doprava| 1-2 3 0 0 0 0 0 0 0 3
4 | dolava 2-1 109 5 0 0 0 0 0 0 114
5 | priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 78 6 1 0 0 0 0 0 85
7 | dolava 3-2 126 1 0 0 0 0 1 0 128
8 |priamo| 3-1 1498 54 10 47 23 0 4 6 1642
9 |doprava| 3-4 0
10 | dolava 4-3 2 0 0 0 0 0 0 3 5
11 | priamo| 4-2 0 0 0 0 0 0 0 4 4
12 |doprava| 4-1 5 0 0 0 0 0 0 0 5

SUMA 2785 88 18 93 47 0 8 19 3058
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K3 - Prievozska x Turéianska
Dopoludnajsia Spicka - 9.3.2023, 7:45-8:45
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obr. 13. K3 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajSia Spicka 7:45-8:45

Pocas popoludnajsej Spickovej hodiny 16:15-17:15 preslo krizovatkou celkom 2756 voz/h,
prevazujuci smer je zo zapadu na vychod (z centra).

tab 24. K3 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:15-17:15

INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 16:15-17:15

Smer jazdy | Ramena| O LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 | priamo 1-3 1251 11 1 44 21 0 4 5 1337
3 |doprava| 1-2 3 0 0 0 0 0 3
4 | dolava 2-1 174 0 0 0 0 0 1 1 176
5 | priamo 2-4 0
6 |doprava|] 2-3 139 2 0 0 0 0 1 0 142
7 | dolava 3-2 51 0 0 0 0 3 59
8 |priamo| 3-1 943 16 2 35 21 0 4 3 1024
9 |doprava| 3-4 0
10 | dofava 4-3 7 0 0 0 0 0 0 1 8
11 | priamo 4-2 1 0 0 0 0 0 0 1 2
12 [doprava| 4-1 5 0 0 0 0 0 0 0 5

SUMA 2574 34 3 79 42 0 13 11 2756
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K3 - Prievozska x Turéianska
Popoludnajsia $picka - 9.3.2023, 16:15-17:15
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obr. 14. K3 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 16:15-17:15
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3.4 KRIZOVATKA K4 — PRIEVOZSKA X PLYNARENSKA
GPS suradnice krizovatky: 48.14746°N, 17.14254°E.

Jednd sa o stykovl neriadenu krizovatku, smery hlavnej komunikacie Pristavné su oddelené
strednym deliacim pdsom vo forme vodorovného znacenia, v krizovatke nie je moiné lavé
odbocenie. Do vedlajsej ulice Plynarenskej je tak mozné odbodit len pomocou pravého odbocenia,
rovnako tak z vedlajSej na hlavnu. Ako rameno R1 je oznaeny zapadny vjazd ulice Prievozske;.
V sulade s objednavkou boli s¢itané len pravé odbocenie z/do vedlajsej cesty Plynarenske;.

v \
obr. 15. Oznacenle ramien kr:zovatky K4 (www. magz cz)

Za dobu prieskumu 6:00-18:00 preslo profilom ulice Plyndrenskej 4364 vozidiel s prevazujucim
smerom do kriZzovatky (z oblasti Mlynské nivy).

tab 25. K4 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

0 A RA 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 0
3 | doprava 1-2 1013 45 9 0 0 0 4 24 1095
4 | dolava 2-1 0
6 |doprava| 2-3 2954 | 230 62 2 0 4 6 11 3269
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0

SUMA 3967 | 275 71 2 0 4 10 35 4364
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K4 - Prievozska x Plynarenska
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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obr. 16.

V rannej spi¢kovej hodine 8:15-9:15 preslo profilom ulice Plynarenskej celkom 397 voz/h.

69Z2€
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69ZE

tab 26. K4 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 8:15-9:15
P 0 OD 8 9

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 0
3 | doprava 1-2 142 4 1 0 0 0 0 5 152
4 | dolava 2-1 0
6 |doprava 2-3 213 20 11 0 0 0 1 0 245
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0

SUMA 355 24 12 0 0 0 1 5 397

K4 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00
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K4 - Prievozska x Plynarenska
Dopoludnajsia spicka - 9.3.2023, 8:15-9:15

Prievozska (Z)
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obr. 17. K4 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajsSia Spicka 8:15-9:15
V popoludnajsej Spickovej hodine 16:30-17:30 preslo profilom ulice Plynarenskej celkom 489 voz/h.

tab 27. K4 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:30-17:30

E 0 OD b:30 0
Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 0
3 | doprava 1-2 88 3 0 0 0 0 0 5 96
4 | dolava 2-1 0
6 |doprava| 2-3 374 14 0 0 0 0 3 2 393
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0
SUMA 462 17 0 0 0 0 3 7 489
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K4 - Prievozska x Plynarenska
Popoludnajsia $picka - 9.3.2023, 16:30-17:30

Prievozska (Z)

(A) Biszorag

obr. 18. K4 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 16:30-17:30
3.5 KRIZOVATKA K5 — HRANICNA X MLYNSKE NIVY
GPS suradnice krizovatky: 48.145°N, 17.1606°E.

Jednd sa o neriadenu stykovu krizovatku so zalomenou prednostou, kde hlavna komunikacia je
vedend z R1 do R2 a spat. Ako rameno R1 je oznaceny severny vjazd do kriZzovatky z ulice Hrani¢na.

R d N
LT

R3 - Hrani¢na
s ET—
obr. 19. Oznacenie ramien kriZovatky K5 (www.mapy.cz)

Pocas prieskumu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 6674 vozidiel. Dominantnym smerom je
relacia R1-R2 (a spat) sledujica hlavnui komunikaciu.
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tab 28. K5 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

CELKOVE NAMERANE INTENZITY 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo | 1-3 472 39 4 0 0 1 0 1 517
3 | doprava| 1-2 2612 | 181 41 150 0 3 12 45 | 3044
4 | dolava 2-1 1763 | 108 25 42 0 4 1 35 | 1978
6 | doprava 2-3 88 5 4 0 0 4 0 101
7 | dolava 3-2 376 27 4 0 0 0 1 0 408
8 | priamo | 3-1 589 29 6 0 0 0 1 1 626

SUMA 5900 | 389 84 192 0 12 15 82 | 6674

K5 - Hraniéna x Mlynské Nivy
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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obr. 20. K5 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00
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V rannej spi¢kovej hodine 7:30-8:30 preslo krizovatkou celkom 875 voz/h.

tab 29. K5 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:30-8:30

INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 7:30-8:30
Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 28 5 0 0 0 0 0 0 33
3 | doprava 1-2 322 14 5 32 0 1 0 3 377
4 | dolava 2-1 294 3 3 0 1 0 2 310
6 | doprava 2-3 7 1 1 0 0 1 0 0 10
7 | dolava 3-2 41 0 0 0 0 1 0 45
8 | priamo 3-1 96 3 1 0 0 0 0 0 100
SUMA 788 33 10 35 0 3 1 5 875
K5 - Hraniéna x Mlynské Nivy
Dopoludnajsia $picka - 9.3.2023, 7:30-8:30
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obr. 21. K5 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajSia Spicka 7:30-8:30
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Pocas popoludnajsej Spickovej hodiny 16:15-17:15 preslo krizovatkou celkom 616 voz/h.

tab 30. K5 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:15-17:15

NZITY 5PICKOVEJ HODINY 16:15-17:15

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 46 1 0 0 0 0 0 0 47
3 | doprava 1-2 242 5 1 7 0 0 2 8 265
4 | dolava 2-1 178 6 1 4 0 0 0 4 193
6 | doprava 2-3 10 0 0 0 0 0 0 0 10
7 | dolava 3-2 46 1 0 0 0 0 0 0 47
8 | priamo 3-1 53 1 0 0 0 0 0 0 54

SUMA 575 14 2 11 0 0 2 12 616

K5 - Hraniéna x Mlynské Nivy
Popoludnajsia $pi¢ka - 9.3.2023, 16:15-17:15
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obr. 22. K5 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 16:15-17:15
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3.6 KRIZOVATKA K6 — MLYNSKE NIVY X PLYNARENSKA
GPS suradnice krizovatky: 48.1445°N, 17.14177°E.

Jednd sa o Stvorramennu okruznud krizovatku vo vnutri oblasti Mlynskych niv. Ako rameno R1 je
oznaceny zdpadny vjazd do kriZzovatky z ulice Mlynské nivy.

= ey’
R4 - Plynarenska |

. R3 - MIVn é nivy |
bt T8

(TR i/ Al R2 - Plynarenskd T

16 = = W | | FHNENS &
obr. 23. Oznacenie ramien kriZovatky K6 (www.mapy.cz)
Pocas prieskumu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 14643 vozidiel. NajzatazenejSou relaciou je
priamy smer z R2 na R4 a dalej R2-R3 a spat. V krizovatke sa pravidelne niekolko vozidiel aj otaca,
najviac z ramena R2. Tieto vozidld nie su graficky zndzornené v pentlograme, ale st v nom uvedené

s hviezdickou pri kazdom vjazde.

tab 31. K6 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

CELKOVE NAMERANE INTENZITY 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena (0] LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 340 11 14 0 0 1 0 7 373
2 | priamo 1-3 398 22 1 0 0 0 1 11 433
3 |doprava 1-2 962 a4 20 1 0 2 3 4 1036
Z1 | otocka 1-1 8 0 0 0 0 0 0 0 8
4 | dolava 2-1 1203 42 21 0 0 5 1 15 1287
5 | priamo 2-4 2177 124 39 2 0 13 4 42 2401
6 |doprava 2-3 1964 189 13 1 0 12 6 17 2202
Z2 | otocka 2-2 154 49 11 0 0 14 0 0 228
7 | dolava 3-2 1828 146 25 2 0 7 5 8 2021
8 | priamo 3-1 1234 65 11 1 0 1 5 30 1347
9 |doprava| 3-4 1172 107 16 0 0 2 1 6 1304
Z3 | otocka 3-3 18 0 0 0 0 0 0 0 18
10 | dolava 4-3 332 21 4 0 0 0 0 16 373
11 | priamo 4-2 1034 44 13 0 0 4 6 24 1125
12 |doprava| 4-1 408 26 3 0 0 0 1 22 460
Z4 | otocka 4-4 27 0 0 0 0 0 0 0 27

SUMA 13259 | 890 191 7 0 61 33 202 | 14643
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K6 - Mlynské Nivy x Plynarenska
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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* Ototka v krizovatke

obr. 24. K6 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

V rannej $pi¢kovej hodine 8:00-9:00 preslo krizovatkou celkom 1716 voz/h. Pocas rannej Spicky su
dominantné smery na vjazdu z R2 (priblizne polovica vsetkych vozidiel v kriZovatke).
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tab 32. K6 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 8:00-9:00

INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 8:00-9:00

Smer jazdy | Ramena (0] LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 22 1 1 0 0 0 0 2 26
2 | priamo 1-3 35 0 0 0 0 0 0 0 35
3 |doprava 1-2 60 8 1 0 0 0 0 0 69
Z1 | otocka 1-1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 | dolava 2-1 233 2 0 0 0 0 1 1 237
5 | priamo 2-4 289 11 2 0 0 2 1 4 309
6 |doprava| 2-3 301 19 0 0 0 0 0 3 323
Z2 | otocka 2-2 8 1 0 0 0 2 0 0 11
7 | dolava 3-2 180 10 3 0 0 1 1 1 196
8 | priamo 3-1 179 3 3 0 0 0 0 4 189
9 |doprava| 3-4 115 9 4 0 0 0 0 0 128
Z3 | otocka 3-3 1 0 0 0 0 0 0 0 1
10 | dolava 4-3 43 6 0 0 0 0 0 3 52
11 | priamo 4-2 85 4 0 0 0 0 0 1 90
12 |doprava 4-1 41 6 0 0 0 0 0 3 50
Z4 | otocka 4-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0

SUMA 1592 80 14 0 0 5 3 22 1716
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K6 - Mlynské Nivy x Plynarenska
Dopoludnajsia $picka - 9.3.2023, 8:00-9:00
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* Ototka v krizovatke

obr. 25. K6 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajsSia Spicka 8:00-9:00

V popoludnajsej Spickovej hodine 16:15-17:15 preslo krizovatkou celkom 1494 voz/h. Pocas
popoludnajsej Spicky su jednotlivé krizovatkové smery viac vyvazené.
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tab 33. K6 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:15-17:15

Y 16:15-17:15
Smer jazdy | Ramena (0] LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 49 0 1 0 0 0 0 1 51
2 | priamo 1-3 47 2 1 0 0 0 1 0 51
3 |doprava 1-2 140 1 3 0 0 0 2 1 147
Z1 | otocka 1-1 2 0 0 0 0 0 0 0 2
4 | dolava 2-1 59 1 5 0 0 0 0 0 65
5 | priamo 2-4 214 4 1 0 0 0 3 5 227
6 |doprava 2-3 160 8 1 0 0 0 1 5 175
Z2 | otocka 2-2 15 3 1 0 0 0 0 0 19
7 | dolava 3-2 246 8 0 0 0 0 2 1 257
8 | priamo 3-1 112 0 0 0 0 0 0 6 118
9 |doprava| 3-4 122 8 0 0 0 0 0 1 131
Z3 | otocka 3-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 | dolava 4-3 26 0 0 0 0 0 0 2 28
11 | priamo 4-2 166 3 2 0 0 0 0 4 175
12 |doprava 4-1 39 0 0 0 0 0 0 2 41
Z4 | otocka 4-4 7 0 0 0 0 0 0 0 7
SUMA 1404 38 15 0 0 0 9 28 1494
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K6 - Mlynské Nivy x Plynarenska
Popoludniajsia spicka - 9.3.2023, 16:15-17:15
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* Ototka v krizovatke

obr. 26. K6 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 16:15-17:15

3.7 KRIZOVATKA K7 — BAJKALSKA X MLYNSKE NIVY
GPS suradnice krizovatky: 48.14451°N, 17.15143°E.

Jedna sa o Styri rampy pre pravé odbocenie z/na hlavnu viacpruhovld (smerovo delend) ulicu
Bajkalska. Ako rameno R1 bol oznaeny severny vjazd ulice Bajkalska. V rdmci prieskumu sa

vyhodnocovali prave iba tieto Styri pravé odbocenia, tzn. R1>R2, R2->R3, R3->R4 a R4->R1 (iné
odbocenie v krizovatke nie je mozné). Krizovatka nie je svetelne riadena.
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obr. 27. Oznacenie ramien kriZovatky K7 (www.mapy.cz)

Za dobu prieskumu 6:00-18:00 preslo po odbocovacich rampich celkom 10858 vozidiel.
NajzataZenejSou relaciou je smer z R1 na R2 (celkom 4059 voz).

tab 34. K7 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

CELKOVE NAMERANE INTENZITY 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena (0] LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 | priamo 1-3 0
3 |doprava| 1-2 3566 | 443 25 0 0 12 9 4 4059
4 | dolava 2-1 0
5 | priamo 2-4 0
6 |doprava 2-3 1507 233 14 3 0 11 1 4 1773
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0
9 |doprava| 3-4 1733 | 138 24 0 0 7 1 0 1903
10 | dolava 4-3 0
11 | priamo 4-2 0
12 |doprava| 4-1 2638 | 262 42 111 0 11 14 45 3123

SUMA 9444 | 1076 | 105 114 0 41 25 53 10858
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K7 - Bajkalska x Mlynské Nivy
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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obr. 28. K7 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

V rannej 3$pickovej hodine 7:30-8:30 preSlo po odbocovacich rampach celkom 1359 voz/h
s dominantnym smerom R1->R2.

tab 35. K7 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:30-8:30

INTENZITY SPICKOVE) HODINY 7:30-8:30

Smer jazdy [ Ramena| O LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 | priamo 1-3 0
3 |doprava| 1-2 559 59 9 0 0 2 0 2 631
4 | dolava 2-1 0
5 | priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 81 20 0 1 0 1 0 1 104
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0
9 |doprava| 3-4 315 11 1 0 0 2 0 0 329
10 | dolava 4-3 0
11 | priamo 4-2 0
12 |doprava| 4-1 249 27 8 0 0 2 1 8 295

SUMA 1204 | 117 18 1 0 7 1 11 1359
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K7 - Bajkalska x Mlynské Nivy
Dopoludnajsia Spicka - 9.3.2023, 7:30-8:30
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obr. 29. K7 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajSia Spicka 7:30-8:30

V popoludnajsej spickovej hodine 15:30-16:30 preslo po odbocovacich rampach celkom 966 voz/h.
Pocas popoludnajsej Spic¢ky su intenzity jednotlivy kriZovatkovych smerov viac vyvazené.

tab 36. K7 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 15:30-16:30

INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 15:30-16:30

Smer jazdy [ Ramena| O LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 | priamo 1-3 0
3 |doprava| 1-2 246 18 1 0 0 0 1 0 266
4 | dolava 2-1 0
5 | priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 206 12 0 1 0 1 0 0 220
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 0
9 |doprava| 3-4 137 12 6 0 0 0 0 0 155
10 | dolava 4-3 0
11 | priamo 4-2 0
12 |doprava| 4-1 305 10 1 0 0 0 3 6 325

SUMA 894 52 8 1 0 1 4 6 966
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K7 - Bajkalska x Mlynské Nivy
Popoludnajsia $picka - 9.3.2023, 15:30-16:30
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obr. 30. K7 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 15:30-16:30
3.8 KRIZOVATKA K8 — PRISTAVNA X PLYNARENSKA
GPS suradnice krizovatky: 48.14197°N, 17.14112°E.

Jedna sa o stykovu svetelne riadenu krizovatku s vyrazne zataZzenou Stvorpruhovou hlavnou cestou
Pristavnd (R1-R3). Ako rameno R1 je oznaceny jej vychodny vjazd. V krizovatke si mozné vsetky
odbocenia. V ramci prieskumu boli vSetky smery vyhodnotené.
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obr. 31. Oznacenie ramien kriz”ovaky K8 (maps.google.com)
Pocas prieskumu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 28648 vozidiel. NajzatazenejSou relaciou je
priamy smer z R1 na R3 a spat), celkom 18147 vozidiel. Na vedlajSom ramene R2 (Plynarenska) boli
zistené pomerne vysoké profilové intenzity — celkom 10501 vozidiel (obojsmerne). Najzatazenejsim
odbocujucim smerom je lavé odbocenie z R3 na R2 — celkom 3746 vozidiel.

V rannej a popoludniajSej Spicke prebehlo sledovanie vyprdzdnovania jazdnych pruhov pocas
zeleného signalu. V rannej Spickovej hodine dochadzalo k evidentnému prekroeniu kapacity
krizovatky na vjazde z vychodného ramena R1 (od dialnice), kde sa priblizne od 7:40 vytvorila
koléna vozidiel, ktorej koniec nebolo vidiet (oznaéené ,N“). Jedna sa o jeden z hlavnych prijazdov
do rieSenej oblasti aj centra mesta od dialnice D1 a rychlostnej cesty R7. K ¢astejSej tvorbe kolén
dochadzalo rano aj pri lavom odboceni zo zdpadného ramena R3 na Plyndrenskd, jednd sa o
pomerne silné lavé odbocenie (497 vozov/h), ktoré sa musi kriZit s dominantnym protismernym
priamym smerom. Pocas popoludiajsej Spicky nedochadzalo k ziadnym kapacitnym problémom
okrem dvoch pripadov nahromadenia sa viacerych dut z vedlajSieho ramena R2. Podrobny zdznam
je uvedeny v prilohe.

tab 37. K8 — celkové namerané intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

O A RA 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 8627 | 506 147 96 0 33 28 59 9496
3 |doprava| 1-2 1990 | 156 56 2 0 4 4 52 2264
4 | dolava 2-1 1277 94 26 0 0 4 2 44 1447
6 |doprava| 2-3 2706 | 253 33 0 6 10 33 3044
7 | dolava 3-2 3398 | 262 37 1 0 4 7 37 3746
8 | priamo 3-1 7892 | 393 135 104 0 28 16 83 8651

SUMA 25890 | 1664 | 434 206 0 79 67 308 | 28648
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K8 - Pristavna x Plynarenska
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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obr. 32. K8 — Pentlogram celkovo nameranych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

V rannej Spickovej hodine 7:30-8:30 preslo kriZovatkou celkom 3181 voz/h. Pocas rannej Spicky je
na hlavnej ceste jasne dominantny smer z R1 na R3 (od dialhice do centra)

tab 38. K8 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:30-8:30

INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 7:30-8:30

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 1313 65 16 7 0 3 2 13 1419
3 |doprava 1-2 365 13 4 0 0 0 1 14 397
4 | dolava 2-1 63 4 1 0 0 0 0 3 71
6 |doprava 2-3 243 26 1 1 0 0 1 4 276
7 | dolava 3-2 476 8 2 0 0 0 0 11 497
8 | priamo 3-1 456 31 16 13 0 1 0 4 521

SUMA 2916 | 147 40 21 0 4 4 49 3181
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K8 - Pristavna x Plynarenska
Dopoludhajsia Spicka - 9.3.2023, 7:30-8:30
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obr. 33. K8 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajSia Spicka 7:30-8:30

V popoludnajsej Spickovej hodine 16:30-17:30 preslo krizovatkou celkom 3225 voz/h. Pocas
popoludnajsej Spicky je na hlavnej ceste dominantny smer z R1 na R3 (z centra k dialnici).

tab 39. K8 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:30-17:30

INTENZITY SPICKOVEJ HODINY 16:30-17:30

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 641 23 3 3 0 3 3 680
3 | doprava 1-2 95 1 5 0 0 0 0 3 104
4 | dolava 2-1 181 4 0 0 0 0 14 207
6 | doprava 2-3 327 10 1 0 0 0 3 8 349
7 | dolava 3-2 333 17 0 0 0 1 0 8 359
8 | priamo 3-1 1455 41 2 6 0 0 2 20 1526

SUMA 3032 | 100 15 9 0 4 8 57 3225
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K8 - Pristavna x Plynarenska
Popoludnajsia Spicka - 9.3.2023, 16:30-17:30
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obr. 34. K8 — Pentlogram kriZzovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 16:30-17:30
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4 KRIZOVATKOVE DATA Z DETEKTOROV

Predmetom tejto Casti bolo spracovanie vyhodnotenia dat z krizovatkovych detektorov v obdobnej
forme, ako tomu bolo u zhotovitefom vykonavanych krizovatkovych prieskumov K1-K8. Podla
prilozenej mapy ide celkom o 6 svetelne riadenych krizovatiek:

e K212 — Mlynské nivy x KoSicka x Svatoplukova,

e K214 — Prievozska x Bajkalska,

e K215 - Gagarinova x Hrani¢na (prepojené s K256),

e K256 — Prievozska x Hrani¢na x Mierova (prepojené s K215),
e K260 — Pristavna x Sukennicka,

e K270 - Prievozska x Jarabinkovd x RuZova dolina.

Dalej s v oblasti dve svetelne riadené krizovatky, z ktorych nakoniec data neboli k dispozicii a tak
neboli zahrnuté do celkového vyhodnotenia. Jedna sa o stykové krizovatky Pristavna (medzi K8 a
dialnicou D1) a Pristavna x Platennicka, ktoré nie su z pohladu riesSenia oblasti Mlynskych niv nijako
zasadné.

Poskytnuté data z krizovatkovych detektorov na spracovanie krizovatkovych prieskumov boli
z celého jedného bezného pracovného dna, podla dohody tieZ zo Stvrtka 9.3.2023, kedy prebiehal
prieskum na krizovatkdch K1-K8. Data boli agregované taktiez do 15 mindtovych intervalov s
rozliSenim na jednotlivé jazdné pruhy (detektory obvykle vo forme indukénej slu¢ky v jazdnom
pruhu) s prehladnou situacnou mapkou pre kazdu krizovatku. KedZe su data z detektorov sihrnné
bez rozliSenia kategorii vozidiel, prebehlo zakladné vyhodnotenie iba so sumou vsetkych vozidiel a
az v zavere¢nom kroku bol vykonany kvalifikovany odhad rozdelenia jednotlivych kategérii vozidiel,
a to v tabulkach intenzit krizovatkovych pohybov pre obe Spi¢kové hodiny a sihrnné intenzity za
cely den. Vynimkou boli u niektorych krizovatiek a smerov uz v zakladnom vyhodnoteni autobusy
(klasické aj kibové), ktorych intenzity v ¢ase boli prevzaté z niektorych manuélne spracovavanych
susednych krizovatiek (typicky pre priamy smer v ulici Prievozska alebo Pristavna). U smerov kde
nedoslo k prevzatiu intenzit autobusov zo susedné krizovatky bolo pri naslednom odhade intenzit
zohladnené skutoc¢né linkové vedenie v bratislavskej MHD aj s ohladom na cestovné poriadky.
Skuto¢né pocty autobusov sa ale od odhadu mézu niekedy aj zasadne lisit, prikladom moze byt
manualne spracovavana krizovatka K5 (Hrani¢na x Mlynské nivy), kde v jednom smeru preslo pocas
prieskumu 42 autobusov (zodpoveda cestovnému poriadku linky 66), zatial ¢o v opacnom smere
(R1->R2) preslo 150 autobusov (vsetko cervené autobusy DPB), z toho viac ako 100 bola sluZzobna
jazda bez oznacenia. Boli zohladnené nasledujuce kategdrie (podobne ako pri krizovatkach K1-K8):

e OA - osobné automobily,

e LN —Tlahké ndkladné do 3,5 tony,

e N —ndkladné automobily nad 3,5 tony bez privesu,

e NS - nakladné supravy (nakladné s privesom a navesové supravy),

e A —klasické autobusy a trolejbusy,

e AK-—kibové autobusy a trolejbusy.
*U cyklistov a motocyklov su vsade uvedené nulové intenzity, nemozno jednoznacne povedat,
Ci su cyklisti vébec zaznamenani detektorom (pokial idu pri kraji vozovky), ich pocty mézZu byt
velmi premenlivé aj s ohladom na pocasie zastupeni v celkovom dopravnom prude je velmi
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malé (obvykle do 1 %), agregdcia motocyklov spolocne s osobnymi automobilmi nijako
neovplyvni potencidlny kapacitny vypocet krizovatky (rovnaky koeficient ako u OA).

U niektorych krizovatiek nemozno na zaklade dat jednoznacne odlisSit intenzity niektorych
krizovatkovych prudov, typicky sa jednd spolo¢ny pruh pre priamy smer a pravé odbocenie, pripadne
je tento pruh priamy iba pre autobusy a pravé odbocenie pre ostatnych. Ani vdruhom spominanom
pripade nemozno jednoznacne odlisit vpravo odbocujuce vozidla aj ked' je znamy pocet autobusov
v priamom smere. Z pozorovania prevadzky na manudlne spracovavanych krizovatkach je mozné
konstatovat Ze velké mnoZstvo autobusov nevyuZiva na jazdu vyhradeny BUS-pruh, najma v Case,
ked je doprava plynuld. V nejednoznaénych pripadoch bolo pristupené k rozdeleniu intenzit
podla urcitého pomeru na zaklade odhadu. Tieto pripady st podrobnejsie popisané v samostatnych
kapitolach k jednotlivym krizovatkdm. V niektorych pripadoch detektory vykazuju nepresnosti napr.
v porovnani s datami z manudlne s¢itanych a overenych krizovatiek. Na data z kriZovatkovych
detektorov tak vidy nemozno jednoznacne spoliehat (ani ¢o sa celkovych poctov vozidiel tyka).

Pre kazdu krizovatku bola z 15-minutovych intervalov stanovend rannd a popoludnajsia Spickova
hodina. V sprievodnej sprave je pre kazdu meranu krizovatku priamo uvedena tabulka intenzit
smerovania dopravy v ramci kriZovatky s rozliSenim kategérii vozidiel pre nasledujlce varianty:

e intenzity rannej Spi¢kovej hodiny (najvyssia suma vozidiel v krizovatke v rannej dobe),

e intenzity popoludniajsej Spickovej hodiny (najvysSia suma vozidiel v krizovatke v
popoludnajsej dobe),

e celkové intenzity za dobu konania prieskumu — 6:00-18:00 (pre porovnanie s krizovatkami
K1-K8),

e ku vSetkym trom variantom je prilozeny pentlogram - graficky zataZovy diagram
krizovatkovych intenzit (suma vozidiel v jednotlivych krizovatkovych pradoch).
*Tabulky celodennych krizovatkovych intenzit z poskytnutych ddt (0-24h) su uvedené k
jednotlivym kriZovatkém len v prilohe, najmé z dévodu zachovania jednotnych formdtov
tabuliek a pentlogramov spolocne s krizovatkami K1-K8.

V jednotlivych prilohach pre kazdu krizovatku zvlast vo formate MS Excel su nasledujuce listy:

e DATA — detekované revidované data v 15 min intervaloch od 0:00 do 24:00 — suma vozidiel
s pripadnym odliSenim autobusov v ¢ase 6-18h (zo susednych kriZzovatiek).

e Spickové hodiny — sumy na vjazde pre jednotlivé ramend, plavajice hodinové intenzity a
urcenie Spickovych hodin, intenzity Spi¢kovych hodin a za cely ¢as prieskumu s rozlisSenim
smerov jazdy pre sumu vozidiel (je mozné interaktivne menit ¢asovy rozsah), odhadnuté
rozdelenie na jednotlivé kategdrie, pentlogramy .

e Profilové intenzity — profilové intenzity jednotlivych krizovatkovych ramien za cely cas
prieskumu + OD-matice celkovych intenzit (je mozné menit ¢asovy rozsah) a OD-matice pre
rannu a popoludnajsiu Spicku (¢asy previazané s predchadzajucim listom).

e Pomocné — pomocné tabulky pre vypocty
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4.1 KRIZOVATKA K212 — MLYNSKE NIVY X KOSICKA
GPS suradnice krizovatky: 48.14552°N, 17.13199°E.

Jednd sa o patramennu rozlahlu krizovatku Stvorpruhovych ciest. Ako rameno R1 je oznaceny
zapadny vjazd z ulice Mlynské nivy a dalej si oznacené proti smeru hodinovych ruciciek. V krizovatke
nie s moiné lavé odbocenie v reldcidch R1->R4 a R5->R4. Cislovanie jednotlivych smerov je
zaloZené na rovnakom principe ako pri priese¢nej krizovatke (1-12), len tu su pre kazdé rameno 4
potencidlne smery (1-4, 5-8, 9-12, 13-16, 17-20).
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Pozndmky k datam:

v ¢ase 10:00-11:00 vykazovala vacsina detektorov extrémne nizke intenzity — intenzity boli
odhadnuté na zdklade bezného vyvoija,

autobusy prevzaté v priamych smeroch R1-R3 na K3, resp. R2-R4 na K1, ostatné smery na
zaklade linkového vedenia MHD,

lavé odbocenie R3->R2 (det. D2B+D2C) vykazuje chybu a nemozZno pouzit (extrémne vysoké
intenzity po cely deri 0-24h), bolo dopocitané na principe rovnosti intenzit profilov K212(R2)
so susednou K1(R4), validované na K3(R1),

chybajuci detektor pre pravé odbocenie R2->R3 —vo vyhodnoteni nulovej intenzity, pretoze
neslo pouzit obdobny pristup ako o odrazku vyssie (dostavali sme sa do vyrazne zapornych
Cisel, z ¢oho plynie aj nepresnost ostatnych krizovatkovych detektorov),

pravé odbocenie R3->R4 a R3->R5 rozdelené rovnomerne 1:1 z detektora D1B po od¢itani
autobusov z K3,

pravé odbocenie R4->R5 ma nulové intenzity, pretozZe je to velmi nepravdepodobny smer
jazdy, intenzity z detektora D12A su po odditani priamych autobusov (z K1) smerované na
R4->R1,

lavé odbocenie R2->R1 a R2->R5 (det. D4) je rozdelené v pomere 2:1,

intenzity z detektora D18A su rozdelené v pomere 3:1 v prospech R5->R2 (relacia R5>R3 ma
tiez samostatny pruh — det. D18C).

Za dobu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 56248 vozidiel. V rannej $pickovej hodine 7:45-8:45
preslo krizovatkou celkom 6355 vozidiel za hodinu (voz/h). Pocas rannej Spicky si dominantné
smery z R2 (od dialnice) na R4 a tiez z vychodu R3 na R1. V popoludnajsej spickovej hodine 16:30-
17:30 preslo krizovatkou celkom 6008 voz/h.

tab 40. K212 — celkové detekované intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

KRIZOVATKOVE E i - 6:00-18:00

Smer jazdy [Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-5 1726 60 10 80 50 0 0 0 1926
2 | dolava 1-4 0

3 |priamo| 1-3 6478 200 30 437 | 248 0 0 0 7393
4 |doprava| 1-2 4380 140 20 0 0 0 0 0 4540
5 | dolava 2-1 4365 130 20 0 0 0 0 0 4515
6 dolava 2-5 2141 70 10 0 0 0 0 0 2221
7 | priamo 2-4 8197 260 40 79 72 0 0 0 8648
8 |dopraval 2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9 | dolava 3-2 3719 120 20 0 0 0 0 0 3859
10 |priamo| 3-1 7680 240 40 464 | 248 0 0 0 8672
11 |doprava| 3-5 590 20 5 0 0 0 0 0 615
12 |doprava| 3-4 565 20 5 0 0 0 0 0 590
13 | dolava 4-3 0
14 | priamo | 4-2 2722 90 15 74 74 0 0 0 2975
15 |doprava| 4-1 2428 80 15 80 0 0 0 0 2603
16 |doprava| 4-5 0 0 0 0 0 0 0 0
17 | dolava 5-4 0
18 | dolava 5-3 2765 80 15 0 0 0 0 0 2860
19 | priamo 5-2 2084 60 10 0 0 0 0 0 2154
20 |dopraval 5-1 2542 70 15 0 50 0 0 0 2677

SUMA 52382 | 1640 | 270 | 1214 | 742 0 0 0 56248

Profilové a krizovatkové prieskumy intenzit dopravy v oblasti Bratislava — Mlynské nivy | 55



@ B

| ] CENTRUM
. DOPRAVNIHO 4
VYZKU M U DOPRAVA PRO

BUDOUCNOST

K212 - Mlynské Nivy x Kosicka x Svatoplukova
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00

32326
G26ET

Mlynské Nivy (Z)
(A) AN xsud|py

obr. 37. K212 — Pentlogram celkovo detekovanych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

Profilové a krizovatkové prieskumy intenzit dopravy v oblasti Bratislava — Mlynské nivy | 56



@

| ) CENTRUM
. DOPRAVNIHO 4
VYZKU M U DOPRAVA PRO

BUDOUCNOST

tab 41. K212 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:45-8:45

CKOVE INTENZ LA KATEGORI - 7:45-8:45

Smerjazdy [Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-5 142 5 1 7 4 0 0 0 159
2 | dolava 1-4 0
3 | priamo 1-3 544 17 3 46 24 0 0 0 634
4 |doprava| 1-2 328 11 2 0 0 0 0 0 341
5 | dofava 2-1 628 19 3 0 0 0 0 0 650
6 | dolava 2-5 307 10 1 0 0 0 0 0 318
7 |priamo| 2-4 1089 35 5 8 11 0 0 0 1148
8 |dopraval| 2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 | dolava 3-2 528 17 3 0 0 0 0 0 548
10 |priamo| 3-1 896 28 5 47 23 0 0 0 999
11 |doprava| 3-5 103 4 1 0 0 0 0 0 108
12 |doprava| 3-4 101 4 1 0 0 0 0 0 106
13 | dolava | 4-3 0
14 | priamo | 4-2 285 10 2 8 10 0 0 0 315
15 |doprava| 4-1 261 9 2 9 0 0 0 0 281
16 |doprava| 4-5 0 0 0 0 0 0 0
17 | dolava 5-4 0
18 | dolava 5-3 253 7 1 0 0 0 0 0 261
19 |priamo| 5-2 205 6 0 0 0 0 0 212
20 |dopraval 5-1 261 7 2 0 5 0 0 0 275

SUMA 5931 189 33 125 77 0 0 0 6355
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K212 - Mlynské Nivy x Kosicka x Svatoplukova
Dopoludnajsia $picka - 9.3.2023, 7:45-8:45

2205
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Mlynské Nivy (Z)
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S68

obr. 38. K212 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajsia spicka 7:45-8:45
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tab 42. K212 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:30-17:30

KRIZOVATKOVE SPICKOVE |

Smerjazdy [Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-5 180 6 1 8 5 0 0 0 200
2 | dolava 1-4 0
3 |priamo| 1-3 723 22 3 43 20 0 0 0 811
4 |doprava| 1-2 533 17 2 0 0 0 0 0 552
5 | dofava 2-1 522 16 2 0 0 0 0 0 540
6 | dolava 2-5 257 8 1 0 0 0 0 0 266
7 |priamo| 2-4 1075 34 5 7 9 0 0 0 1130
8 |dopraval| 2-3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 |[dolava| 3-2 298 10 2 0 0 0 0 0 310
10 |priamo| 3-1 714 22 4 34 19 0 0 0 793
11 |doprava| 3-5 44 1 0 0 0 0 0 45
12 |doprava| 3-4 43 1 0 0 0 0 0 0 44
13 | dolava | 4-3 0
14 | priamo | 4-2 294 10 2 2 7 0 0 0 315
15 |doprava| 4-1 214 7 7 0 0 0 0 229
16 |doprava| 4-5 0 0 0 0 0 0 0
17 | dolava 5-4 0
18 | dolava| 5-3 279 8 2 0 0 0 0 0 289
19 |priamo| 5-2 200 6 1 0 0 0 0 0 207
20 |dopraval 5-1 263 7 2 0 5 0 0 0 277

SUMA 5639 175 28 101 65 0 0 0 6008
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K212 - Mlynské Nivy x Kosicka x Svatoplukova
Popoludiajsia $picka - 9.3.2023, 16:30-17:30

1839

3402
|

Mlynské Nivy (Z)
b4 144
(A) AN xsud|py

1563

obr. 39. K212 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia spicka 16:30-17:30
4.2 KRIZOVATKA K214 — PRIEVOZSKA X BAJKALSKA
GPS suradnice krizovatky: 48.14886°N, 17.14974°E.

Jedna sa o priese¢nu svetelne riadenu krizovatku viacpruhovych ciest. Priamy smer ulice Bajkalska v
severo-juznom (R2-R4) smere je prevedeny mimouroviiovo podjazdom pod ulicou Prievozskou. Ako
rameno R1 je oznadeny zdpadny vjazd z ulice Prievozska. V krizovatke si umoznené vsetky pohyby
okrem priameho prejazdu z R2 na R4 a naopak cez Urovriovu krizovatku — pre tento smer vytazeny
smer sltZi mimouroviiovy podjazd, ktory ale nie je automaticky detekovany. Dalej je umoznené nad
ramec klasickych pohybov aj otoéenie o 180 stupriov z ramien R2 a R4 — tieto smery suU oznacené
ako Z2 a 74 (obdobne ako pri okruznej krizovatke K6). Rovnako ako pri okruznej krizovatke K6 nie su
v pentlograme graficky znazornené otocky v krizovatke, su len zobrazené Ciselne s hviezdickou pri
patricnom ramene.
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obr. 41. Oznacenie detektorov kriZovatky K214

Pozndmky k datam:

Vsetky krizovatkové pohyby su jednoznacne odliSené, pretoze kazdy jazdny pruh slizi iba pre jeden
dany smer jazdy. Poéty autobusov boli koordinované so susednymi krizovatkami K270 a
K215/K256.Za dobu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 53156 vozidiel. V rannej Spickovej hodine
7:30-8:30 preslo krizovatkou celkom 5768 voz/h. Pocdas rannej Spi¢ky si dominantné smery z R3

zvychodu do centra mesta. V popoludnajsej Spickovej hodine 16:00-17:00 preslo krizovatkou
celkom 5365 voz/h.
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tab 43. K214 — celkové detekované intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

KRIZOVATKOVE i - 6:00-18:00

Smerjazdy [Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 5164 160 30 0 0 0 0 0 5354
2 | priamo 1-3 7210 250 50 450 250 0 0 0 8210
3 |doprava| 1-2 2618 100 20 0 0 0 0 0 2738
4 | dolava 2-1 3422 120 20 0 0 0 0 0 3562
5 |[priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 3291 110 20 0 0 0 0 0 3421
Z2 | otocka 2-2 2965 100 0 0 0 0 0 0 3065
7 | dolava 3-2 6436 230 50 0 0 0 0 0 6716
8 |[priamo| 3-1 7597 260 60 450 | 250 0 0 0 8617
9 |[doprava| 3-4 3895 130 30 0 0 0 0 0 4055
10 | dolava| 4-3 3471 120 30 0 0 0 0 0 3621
11 | priamo | 4-2 0
12 |doprava| 4-1 2411 80 20 0 0 0 0 2511
Z4 | otocka | 4-4 1246 40 0 0 0 0 0 0 1286

SUMA 49726 | 1700 | 330 | 900 | 500 0 0 0 53156

K214 - Prievozska x Bajkalska
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00

Bajkalska (S)
15541 (18113")

6132 (7418") I 9400 (10695Y) | .
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obr. 42. K214 — Pentlogram celkovo detekovanych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00
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tab 44. K214 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:30-8:30

LA KATEGORIi - 7:30-8:30

Smerjazdy [Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 343 11 2 0 0 0 0 0 356
2 | priamo 1-3 512 18 4 32 18 0 0 0 584
3 |doprava| 1-2 178 7 1 0 0 0 0 0 186
4 | dolava 2-1 625 22 4 0 0 0 0 0 651
5 |[priamo 2-4 0

6 |doprava| 2-3 270 9 2 0 0 0 0 0 281
Z2 | otocka 2-2 338 11 0 0 0 0 0 0 349
7 | dolava 3-2 705 25 5 0 0 0 0 0 735
8 |[priamo| 3-1 1155 39 9 68 38 0 0 0 1309
9 |[doprava| 3-4 478 16 4 0 0 0 0 0 498
10 | dolava 4-3 389 13 3 0 0 0 0 0 405

11 | priamo | 4-2 0

12 |doprava| 4-1 269 9 280

Z4 | ototka | 4-4 130 4 0 0 0 134
SUMA 5392 184 36 100 56 0 0 0 5768

K214 - Prievozska x Bajkalska
Dopoludiiajsia $picka - 9.3.2023, 7:30-8:30
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obr. 43. K214 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajsia Spicka 7:30-8:30
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tab 45. K214 — intenzity popoludnajsej spickovej hodiny 16:00-17:00

KRIZOVATKOVE SPICKOVE | ORIi - 16:00-17:00

Smerjazdy [Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 592 18 3 0 0 0 0 0 613
2 | priamo 1-3 1018 35 7 63 35 0 0 0 1158
3 |doprava| 1-2 363 14 3 0 0 0 0 0 380
4 | dolava 2-1 243 8 1 0 0 0 0 0 252
5 |[priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 296 10 2 0 0 0 0 0 308
Z2 | otocka 2-2 278 9 0 0 0 0 0 0 287
7 | dolava 3-2 723 26 6 0 0 0 0 0 755
8 |[priamo| 3-1 589 20 5 35 19 0 0 0 668
9 |[doprava| 3-4 351 12 3 0 0 0 0 0 366
10 | dolava 4-3 289 10 3 0 0 0 0 0 302
11 | priamo | 4-2 0
12 |doprava| 4-1 160 5 1 0 0 0 0 166
Z4 | otocka 4-4 107 3 0 0 0 0 0 0 110
SUMA 5009 170 34 98 54 0 0 0 5365

K214 - Prievozska x Bajkalska
Popoludiajsia spicka - 9.3.2023, 16:00-17:00
Bajkalska (S)
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obr. 44. K214 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia Spicka 16:00-17:00
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4.3 KRIZOVATKY K215+K256 — GAGARINOVA X HRANICNA X PRIEVOZSKA
GPS suradnice krizovatky K215: 48.14972°N, 17.15787°E; K256: 48.14918°N, 17.15795°E.

Jednd sa o dve krizovatky v tesnej blizkosti, ktoré su svetelne riadené pomocou jedného radica a
tvoria tak spoloc¢ne jeden funkcny celok, dve ramena su jednosmerné.

Severnd K215 je stykova krizovatka, ako R1 je oznaceny zapadny vjazd do krizovatky z ulice
Gagarinova, rameno R2 od juhu je jednosmerné severnym smerom, tj. od K256 do K215. Juzna K256
je priese¢na krizovatka, ako R1 je oznaéeny zapadny vjazd z ulice Prievozsk3, ktord je jednosmerna.
S ohladom na jednosmernost niektorych ramien su inak vsetky ostatné krizovatkové pohyby mozné.

- Mierov

R2 - Hraniéna | | —

_B ' . et BN
obr. 45. Oznacenie ramien kriZovatky K215 a K256 (www.mapy.

cz
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obr. 46. Oznacenie detektorov kriZovatky K215 a K256

Pozndmky k datam:

e prikrizovatke K215 su z detektorov vsetky krizovatkové smery jednoznacne odlisitelné,

e prikrizovatke K256 pre pravé odbocenie v smere R1->R2 su z dat detektora D2A odpocitané
autobusy v tom istom smere (z K6) a tiez autobusy v priamom smere (podla linkového
vedenia MHD). Ostatné krizovatkové pohyby su rozliSitelné.

Za dobu 6:00-18:00 preslo krizovatkou K215 celkom 24729 vozidiel, z toho v rannej Spickovej hodine
7:30-8:30 celkom 2792 voz/h, v popoludniajsej Spickovej hodine 15:30-16:30 potom 2503 voz/h.
Za dobu 6:00-18:00 preslo krizovatkou K256 celkom 16076 vozidiel, z toho v rannej $pickovej hodine
7:30-8:30 celkom 1888 voz/h, v popoludriajsej spickovej hodine 16:15-17:15 potom 1490 voz/h.
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tab 46. K215 — celkové detekované intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

NZITY PODLA KATEGORIi - 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 6634 300 30 300 250 0 0 0 7514
3 | doprava 1-2 0
4 | dolava 2-1 6062 280 50 142 0 0 0 0 6534
6 | doprava 2-3 689 30 5 0 0 0 0 0 724
7 | dolava 3-2 0
8 | priamo 3-1 8947 400 60 300 250 0 0 0 9957

SUMA 22332 | 1010 145 742 500 0 0 0 24729

tab 47. K256 — celkové detekované intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

NZITY PODLA KATEGORI
Smerjazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 1154 40 10 0 0 0 0 0 1204
2 | priamo 1-3 2613 120 20 100 0 0 0 0 2853
3 | doprava 1-2 2324 110 20 150 0 0 0 0 2604
4 | dolava 2-1 0
5 | priamo 2-4 2519 120 20 42 0 0 0 0 2701
6 | doprava 2-3 1406 60 10 0 0 0 0 0 1476
7 | dolava 3-2 1329 60 10 0 0 0 0 0 1399
8 | priamo 3-1 0
9 |doprava 3-4 3564 150 25 100 0 0 0 0 3839
10 | dolava 4-3 0
11 | priamo 4-2 0
12 | doprava 4-1 0
SUMA 14909 | 660 115 392 0 0 0 0 16076
K215 - Gagarinova x Hraniéna
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
£ 3

BUQILEIL

obr. 47. K215 — Pentlogram celkovo detekovanych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00
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K256 - Hraniéna x Mierova
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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obr. 48. K256 — Pentlogram celkovo detekovanych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

tab 48. K215 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:30-8:30
SPICKOVE INTENZITY PODLA KATEGORI - 7:30-8:30

Smerjazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA

2 | priamo 1-3 516 23 2 23 19 0 0 0 583

3 | doprava 1-2 0

4 | dolava 2-1 852 39 7 20 0 0 0 0 918

6 | doprava 2-3 64 3 0 0 0 0 0 0 67

7 | dolava 3-2 0

8 | priamo 3-1 1100 49 7 37 31 0 0 0 1224
SUMA 2532 114 16 80 50 0 0 0 2792
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tab 49. K256 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:30-8:30

ITY PODLA KATEGORII - 7:30-8:30

Smerjazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 72 2 1 0 0 0 0 0 75
2 | priamo 1-3 209 10 2 8 0 0 0 0 229
3 | doprava 1-2 255 13 2 32 0 0 0 0 302
4 | dolava 2-1 0
5 | priamo 2-4 480 23 4 3 0 0 0 510
6 |doprava 2-3 168 7 1 0 0 0 0 0 176
7 | dolava 3-2 143 6 1 0 0 0 0 0 150
8 | priamo 3-1 0
9 |doprava 3-4 414 17 3 12 0 0 0 0 446
10 | dolava 4-3 0
11 | priamo 4-2 0
12 | doprava 4-1 0
SUMA 1741 78 14 55 0 0 0 0 1888
K215 - Gagarinova x Hraniéna
Dopoludnajsia spicka - 9.3.2023, 7:30-8:30

586
BUDILUEIH

obr. 49. K215 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajsia Spicka 7:30-8:30
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K256 - Hrani¢na x Mierova
Dopoludnajsia $picka - 9.3.2023, 7:30-8:30

Hraniéna (S)
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obr. 50. K256 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajsia Spicka 7:30-8:30

tab 50. K215 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 15:30-16:30
CKOVE TY PODLA KATEGORII - 15:30-16:30

Smer jazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA

2 | priamo 1-3 782 35 4 35 29 0 0 0 885

3 | doprava 1-2 0

4 | dolava 2-1 588 27 5 14 0 0 0 0 634

6 | doprava 2-3 81 4 1 0 0 0 0 0 86

7 | dolava 3-2 0

8 | priamo 3-1 807 36 5 27 23 0 0 0 898
SUMA 2258 102 15 76 52 0 0 0 2503
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tab 51. K256 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:15-17:15

Smerjazdy | Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 72 3 1 0 0 0 0 0 76
2 | priamo 1-3 306 14 2 12 0 0 0 0 334
3 | doprava 1-2 207 10 2 7 0 0 0 0 226
4 | dolava 2-1 0
5 | priamo 2-4 233 11 2 4 0 0 0 250
6 |doprava 2-3 141 6 1 0 0 0 0 0 148
7 | dolava 3-2 89 4 1 0 0 0 0 0 94
8 | priamo 3-1 0
9 |doprava 3-4 337 14 2 9 0 0 0 0 362
10 | dolava 4-3 0
11 | priamo 4-2 0
12 | doprava 4-1 0

SUMA 1385 62 11 32 0 0 0 0 1490

K215 - Gagarinova x Hraniéna
Popoludnajsia Spicka - 9.3.2023, 15:30-16:30
2 El

ozl
BUDILEIL

obr. 51. K215 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia spicka 15:30-16:30
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K256 - Hrani¢na x Mierova
Popoludnajsia spicka - 9.3.2023, 16:15-17:15
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obr. 52. K256 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajSia Spicka 16:15-17:15

4.4 KRIZOVATKA K260 — PRISTAVNA X SUKENNICKA
GPS suradnice krizovatky: 48.14219°N, 17.13383°E.

Jednd sa o novo zrekonstruovanu svetelne riadenu priesecnu krizovatku, ktora je aktualne zatial
stdle stykova. Nové juzné rameno ulice Pribinova zatial nie je v prevadzke. KedZe prevadzkovo sa
jedna stale o stykovu krizovatku, bol ako rameno R1 oznaceny vychodny vjazd z ulice Pristavné a
vedlajSie rameno ulice Sukennicka od severu ako R2. V ramci stykovej krizovatky je umozZnena jazda

vietkymi smermi.
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S

Pristavna

obr. 54. Oznaéen}'e detektorov kriZovatky K260

Vsetky krizovatkové pohyby su jednoznaéne odlisené, pretoZe kazdy jazdny pruh slizi iba pre jeden
dany smer jazdy. Pocty autobusov v priamom boli prevzaté zo susednych kriZzovatiek K1 a K8.Za dobu
6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 25179 vozidiel. V rannej Spickovej hodine 7:45-8:45 preslo
krizovatkou celkom 2768 voz/h. Pocas rannej $picky je dominantny smer z R1 z vychodu do centra
mesta. V popoludnajsej Spickovej hodine 16:30-17:30 preslo krizovatkou celkom 2924 voz/h
s dominantnym smerom zo zapadu na vychod R3->R1 (z centra k dialnici).
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tab 52. K260 — celkové detekované intenzity dopravy v kriZovatke — 6:00-18:00

Smer jazdy | Ramena OA LN N A AK K M C SUMA
2 | priamo 1-3 10156 500 150 103 0 50 0 0 10959
3 | doprava 1-2 489 20 0 0 0 0 0 0 509
4 | dolava 2-1 428 20 0 0 0 0 0 0 448
6 | doprava 2-3 888 40 0 0 0 0 0 0 928
7 | dolava 3-2 797 40 0 0 0 0 0 0 837
8 | priamo 3-1 10646 550 150 102 0 50 0 0 11498
SUMA 23404 | 1170 300 205 0 100 0 0 25179

K260 - Pristavna x Sukennicka
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00

Sukennicka
2722
1376 | 1346

Pristavna (Z)
24222
T 11867
gopLL

12335
|
PLYEE
(A) BUARISLI

9r6LL

obr. 55. K260 — Pentlogram celkovo detekovanych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

tab 53. K260 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:45-8:45

SPICKOVE INTENZITY PODLA KATEGORII - 7:45-8:45

Smer jazdy | Ramena OA LN N A AK K M C SUMA

2 | priamo 1-3 1309 64 19 6 0 6 0 0 1404

3 | doprava 1-2 65 3 0 0 0 0 0 0 68

4 | dolava 2-1 30 1 0 0 0 0 0 0 31

6 |doprava 2-3 71 3 0 0 0 0 0 0 74

7 | dolava 3-2 130 7 0 0 0 0 0 0 137

8 | priamo 3-1 974 50 14 11 0 5 0 0 1054
SUMA 2579 128 33 17 0 11 0 0 2768
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K260 - Pristavna x Sukennicka
Dopoludrajsia $picka - 9.3.2023, 7:45-8:45
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obr. 56. K260 — Pentlogram kriZzovatkovych intenzit — dopoludriajSia Spicka 7:45-8:45

tab 54. K260 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:30-17:30

Smer jazdy | Ramena OA LN N A AK K M C SUMA

2 | priamo 1-3 926 46 14 7 0 5 0 0 998

3 |doprava 1-2 29 1 0 0 0 0 0 0 30

4 | dolava 2-1 66 3 0 0 0 0 0 0 69

6 | doprava 2-3 81 4 0 0 0 0 0 0 85

7 | dolava 3-2 73 4 0 0 0 0 0 0 77

8 | priamo 3-1 1550 80 22 6 0 7 0 0 1665
SUMA 2725 138 36 13 0 12 0 0 2924

K260 - Pristavna x Sukennicka
Popoludnajsia spicka - 9.3.2023, 16:30-17:30

Sukennicka
261

85
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rELL

obr. 57. K260 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia spicka 16:30-17:30
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4.5 KRIZOVATKA K270 — PRIEVOZSKA X JARABINKOVA X RUZOVA DOLINA
GPS suradnice krizovatky: 48.1478°N, 17.14399°E.

Jednd sa o svetelne riadenu priesecnu krizovatku, ktorej vedlajSie ramend su vzajomne priblizne
0 10 metrov odsadené. Ako rameno R1 bol oznaceny zapadny vjazd z ulice Prievozskej. V rdmci
priesecnej krizovatky nie je umoZnené lavé odbocenie z hlavnej v relacii R1->R4 a dalej priame
smery z oboch vedlajSich ramien (z vedlajsich je prikazany smer vlavo alebo vpravo).

<l ‘\ \

K270

obr. 59. Oznacenie detektorov kriZovatky K270

Poznamky k datam:

e na ramene R4 (od severu) je spolocny radiaci pruh pre lavé a pravé odbocenie (det. D1),
intenzity boli rozdelené rovnovmerne v pomere 1:1,
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e obe pravé odbocenie z hlavnej (R1->R2 a R3—>R4) su spolocné s priamym BUS-pruhom.
Autobusy v priamom smere boli prevzaté z nadvazujucej krizovatky K3, vpravo odbocujlce
vozidla boli uréené odcitanim autobusov od intenzit v spoloénom jazdnom pruhu (det. D8
pre R1, resp. D2 pre R3).

Za dobu 6:00-18:00 preslo krizovatkou celkom 31330 vozidiel. V rannej Spickovej hodine 7:45-8:45
preslo krizovatkou celkom 3546 voz/h. Pocas rannej $picky je dominantny smer z R1 z vychodu
do centra mesta. V popoludniajsej Spickovej hodine 16:00-17:00 preslo krizovatkou celkom 3223
voz/h s dominantnym smerom zo zapadu na vychod R3->R1 (z centra k dialnici).

tab 55. K270 — celkové detekované intenzity dopravy v kriZzovatke — 6:00-18:00

KRIZOVATKOVE INTENZITY PODLA KA

Smer jazdy |Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 |priamo| 1-3 12686 | 450 | 140 | 437 | 248 0 0 0 13961
3 |doprava| 1-2 392 20 0 0 0 0 0 0 412
4 | dolava 2-1 1058 50 0 0 0 0 0 0 1108
5 | priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 561 25 0 0 0 0 0 0 586
7 | dolava| 3-2 628 30 0 0 0 0 0 0 658
8 |[priamo| 3-1 11022 | 300 60 464 | 248 0 0 0 12094
9 |doprava| 3-4 976 40 0 0 0 0 0 0 1016
10 | dolava| 4-3 723 35 0 0 0 0 0 0 758
11 | priamo | 4-2 0
12 |doprava| 4-1 702 35 0 0 0 0 0 0 737

SUMA 28748 | 985 | 200 | 901 | 49 0 0 0 31330
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K270 - Prievozska x Jarabinkova x Ruzova dolina
Intenzity celkom - 9.3.2023, 6:00-18:00
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obr. 60. K270 — Pentlogram celkovo detekovanych kriZovatkovych intenzit — 6:00-18:00

tab 56. K270 — intenzity dopoludriajsej Spickovej hodiny 7:45-8:45

SPICKOVE

Smer jazdy |Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 | priamo 1-3 1052 38 12 46 24 0 0 0 1172
3 |doprava| 1-2 25 1 0 0 0 0 0 0 26
4 | dolava 2-1 88 4 0 0 0 0 92
5 |[priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 71 3 0 0 0 0 0 0 74
7 | dolava 3-2 69 3 0 0 0 0 0 0 72
8 | priamo 3-1 1596 43 9 47 23 0 0 0 1718
9 |doprava| 3-4 212 9 0 0 0 0 0 0 221
10 | dolava 4-3 82 4 0 0 0 0 0 0 86
11 | priamo | 4-2 0
12 |doprava| 4-1 81 4 0 0 0 0 0 85

SUMA 3276 109 21 93 47 0 0 0 3546
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K270 - Prievozska x Jarabinkova x Ruzova dolina
Dopoludnajsia Spicka - 9.3.2023, 7:45-8:45

Ruzova dolina
392
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obr. 61. K270 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — dopoludriajsia spicka 7:45-8:45

tab 57. K270 — intenzity popoludriajsej Spickovej hodiny 16:00-17:00
SPICKOVE INTENZITY PODL'A KATEGORIi - :

Smer jazdy |Ramena| OA LN N A AK K M C SUMA
1 | dolava 1-4 0
2 |priamo| 1-3 1576 55 17 44 21 0 0 0 1713
3 |doprava| 1-2 34 2 0 0 0 0 0 0 36
4 | dolava 2-1 136 6 0 0 0 0 142
5 |[priamo 2-4 0
6 |doprava| 2-3 64 3 0 0 0 0 0 0 67
7 | dolava 3-2 47 2 0 0 0 0 0 0 49
8 | priamo 3-1 887 24 5 37 21 0 0 0 974
9 |doprava| 3-4 68 3 0 0 0 0 0 0 71
10 | dolava | 4-3 83 0 0 0 0 0 0 87
11 | priamo | 4-2 0
12 |doprava| 4-1 80 4 0 0 0 0 0 84
SUMA 2975 103 22 81 42 0 0 0 3223
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K270 - Prievozska x Jarabinkova x Ruzova dolina
Popoludnajsia $picka - 9.3.2023, 16:00-17:00
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obr. 62. K270 — Pentlogram kriZovatkovych intenzit — popoludriajsia spicka 16:00-17:00
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