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Uvod

Na zdklade dohody medzi Metropolitnym instititom Bratislava a Oddelenim dopravného
inZinierstva bola vykonana c¢innost v oblasti dopravného modelovania pre potreby Mestskej
urbanistickej $tudii Mlynské nivy (dalej len “MUS”). Ide o koncepény navrh novej mestskej $tvrte na
principe 15-minutového mesta, ktoré zefektiviiuji mobilitu obyvatelov a zvySuje bezpecénost a kvalitu
Zivota v mestskych Stvrtiach. RieSené Uzemie sa nachadza v SirSom centre mesta v dotyku s centrom a
je vymedzené ulicami KoSicka — Prievozska — Hranicna — telesom dialnice D1 — Pristavhym mostom a
Pristavnou ulicou a ma rozlohu priblizne 138 ha.

Nakolko ide o rozsiahle Gzemie, MUS predpokladd, Ze vystavba bude realizovana postupne v
dvoch etapach. Prva etapa predstavuje ¢asti Uzemia, ktoré sa prihlasili do Vyzvy na predkladanie
Ziadosti na zmenu Uzemného planu za U¢elom zvySenia dostupnosti byvania v hl. meste Bratislave (dalej
len “Vyzva”). Druha etapa zahtna aj ostatné Uzemia, ktoré predstavuju prevazne lokality vo vychodnej
Casti rieSeného Uzemia pozdi# Hrani¢nej ulice a severne od ulice Mlynské nivy, & Uzemia zapadne od
Bajkalskej ulice.

Dopravny model bol vypracovany pre 1. etapu a vychadza z dopravného modelu mesta
Bratislava a regidénu. Pre potreby posudenia bol v obdobi mesiaca marec 2023 vykonany na Uzemi
Mlynskych niv dopravny prieskum najviac zatazenych svetelne riadenych a neriadenych kriZovatiek.
Tento dopravny prieskum sluzi ako podklad pre kalibraciu vyrezu dopravného modelu Mlynskych niv.
Vypocet novogenerovanej dopravy vyhladovymi zamermi bol spracovany v zmysle Metodiky dopravno
— kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov (05/2014).



1. Sdcasny stav

Sucasny stav je kalibrovany na zaklade vysledkov z dopravného prieskumu vykonaného

spoloénostou CDV Brno. Ranna $pic¢kova hodina je v ¢ase 07:00 — 08:00. Popoludriajsia $pickova hodina
je v ase 16:00 — 17:00.
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Obr. 1 Rozsah dopravného prieskumu

Boli vykonané prieskumy krizovatkovych pohybov celkom na 6smich krizovatkdch K1-K8.

Prieskum prebehol v jeden bezny pracovny den (utorok-stvrtok), konkrétne vo Stvrtok 9. 3. 2023 v ¢ase
6:00-18:00. V tejto dobe zaroven prebiehal aj profilovy prieskum na profiloch P1-P3. Prieskum bol
vykonany na nasledujucich krizovatkach:

K1 - Landererova x KoSicka x Pristavna,

K2 — Pristavna x Votrubova (iba pravé odboceni z/do Votrubovej),

K3 — Prievozska x Turcianska,

K4 — Prievozska x Plynarenska (iba pravé odbocenie z/do Plynarenskej),
K5 — Hrani¢na x Mlynské nivy,

K6 — Mlynské nivy x Plynarenska,

K7 — Bajkalska x Mlynské nivy (iba 4x pravé odbocenie na rampdach),

K8 — Pristavna x Plynarenska.

Prieskum prebehol formou obstarania videozaznamu z kamier umiestnenych vo vyske cca 4

metrov na stipoch verejného osvetlenia a naslednym manudalnym vyhodnotenim (pre moznost spatnej
kontroly vyhodnotenych dat).

Na nasledujucich obrazkoch su zndzornené kartogramy zatazenia vybranych svetelne riadenych

krizovatiek v rannej Spickovej hodine (7:00 — 8:00) a popoludnajsej Spickovej hodine (16:00 — 17:00)
z dopravného modelu pre sucasny stav. Dopravny model bol kalibrovany pomocou funkcie TFlowFuzzy.



KriZovatka Landererova — KoSicka
Ide o priese¢nu svetelne riadenu krizovatku dvoch pomerne silne zatazenych Stvorpruhovych

ciest.

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {$_CarAP)

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {S_Car.AP)

Obr. 3 Kartogram zataZenia krizovatky Landererova — KoSickd v popoludriajsej Spickovej hodine — 2023



KriZovatka Mlynské nivy — Svéitoplukova —KoSicka

Ide o patramennu svetelne riadend rozlahlu krizovatku $tvorpruhovych ciest.

Kartogram zat'azenia
.00 - 8:00

A

2023 MUS Miynské nivy
Volume-DSey [veh] {S_Car,AP)

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {$_CarAP)

Obr. 4 Kartogram zataZenia kriZzovatky Mlynské nivy — Svitoplukova — Kosickd v rannej Spickovej hodine — 2023



Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] (S_Car.AP)

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {S_Car.AP)

Obr. 5 Kartogram zataZenia kriZovatky Mlynské nivy — Svdtoplukova — Kosickd v popoludnajsej spickovej hodine —
2023



KriZovatka Platennicka — Pristavna

Ide o stykovu svetelne riadenu krizovatku.

S — 710
7493

Te0y

Joig
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74
23
7497

1013

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSag [veh] {S_CarAP)

Obr. 6 Kartogram zataZenia kriZovatky Pldtenicka — Pristavnd v rannej spickovej hodine

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeq [veh] {S_Car.AP})

Obr. 7 Kartogram zataZenia kriZovatky Platenicka — Pristavnd v popoludriajsej spickovej hodine
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KriZovatka Plyndrenskad — Pristavnd

Ide o stykovu svetelne riadenu kriZzovatku s vyrazne zatazenou Stvorpruhovou hlavnou cestou
Pristavna.

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {$_CarAP)

Obr. 8 Kartogram zataZenia kriZovatky Plyndrenskad — Pristavnd v rannej spickovej hodine

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {S_Car.AP)

Obr. 9 Kartogram zataZenia kriZovatky Plyndrenskd — Pristavnd v popoludriajsej Spickovej hodine
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KriZovatka Plyndrenskd — Prievozskad

Ide o stykovu neriadenu krizovatku, smery hlavnej komunikacie Pristavné su oddelené
strednym deliacim pasom vo forme vodorovného znacenia, v krizovatke nie je mozné lavé odbocenie.
Do vedlajsej ulice Plynarenskej je tak mozné odbocit len pomocou pravého odboéenia, rovnako tak z
vedlajsej na hlavnu.

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSag [veh] (S CarAP)

g |
£l

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {S_Car.AP)

Obr. 11 Kartogram zataZenia kriZovatky Plyndrenskd — Prievozskd v popoludriajsej Spickovej hodine
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KriZovatka Sukennicka — Pristavna

Ide o stykovu svetelne riadenu krizovatku.

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSag [veh] {S_CarAP)

Obr. 12 Kartogram zataZenia kriZovatky Stukennicka — Pristavnd v rannej Spickovej hodine

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeq [veh] {S_Car.AP})

Obr. 13 Kartogram zataZenia kriZovatky Sukennicka — Pristavnad v popoludnajsej Spickovej hodine
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KriZovatka Turcianska — Prievozska

Ide o svetelne riadenu priesecnu krizovatku.

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSag [veh] {S_CarAP)

Obr. 14 Kartogram zataZenia kriZovatky Turcianska — Prievozskd v rannej spickovej hodine

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeq [veh] {S_Car.AP})

Obr. 15 Kartogram zataZenia kriZovatky Turcianska — Prievozskd v popoludriajsej spickovej hodine
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KriZovatka Bajkalska — Prievozska

Ide o priesecnu, svetelne riadenu kriZzovatku viacpruhovych ciest. Priamy smer ulice Bajkalska
Vv severo-juznom smere je prevedeny mimourovrniovo podjazdom pod ulicou Prievozskou.

1886
L e S

820

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {$_CarAP)

Obr. 16 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskd v rannej Spickovej hodine

Kartogram zat'azenia
PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] {S_Car.AP)

Obr. 17 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskd v popoludriajsej Spickovej hodine
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KriZovatka Gagarinova — Hraniéna

Ide o stykovu svetelne riadenu krizovatku.

1364
1364

749
71

a0

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSag [veh] {S_CarAP)

Obr. 18 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskad v rannej Spickovej hodine

3 E!g Kartogram zat'azenia
il PSH_16:00 - 17:00
2023 - MUS Mlynské nivy

Volume-DSeq [veh] {S_Car.AP})

Obr. 19 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskad v popoludtiajsej Spickovej hodine
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2. Vyhladovy stav realizacie

Ndavrh novej dopravnej siete, ako aj organizacie dopravy pre 1. etapu, priamo nadvazuje na
existujucu dopravnu siet s napojenim na zberné komunikacie v dotyku s riesenym Gzemim, tak aby bolo
zabezpecené dopravné napojenie pozemkov, ktoré st sucastou Vyzvy. V krizovatkéach riadenych cestnou
dopravnou signalizaciou (dalej len ,,CDS”), si umoZnené aj favé odbocenia a v pripade neriadenych
krizovatiek len pravo-pravé. Celé vnutorné rieSené Uzemie je navrhnuté ako “Zéna 30” so zamedzenim
priameho prejazdu medzi jednotlivymi super blokmi. To znamen3, Ze vac¢sina dopravy bude vedend po
obvode zdény, za ucelom vyuZitia najblizSieho vjazdu (vjazdov) ku konkrétnemu dopravnému cielu.
Stredom rieSeného Uzemia v polohe ul. Mlynské nivy je navrhnuty mestsky bulvar, sicastou ktorého je
aj vybudovanie Novej elektri¢kovej trate Podunajské Biskupice — Vrakuna. V ramci rieSeného Gzemia su
navrhované cestné komunikacie zaradené do funkénej triedy C2 a C3 a spolocnej s ndvrhom novej
organizdcie dopravy znazornené na obr. 20.
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Existujiice pozemné komunikdcie —» Jednosmernd cesta

- Dialnica D1 a rychlostnd cesta R7

® e eee Pnesie komunikdcie

Zbernd miestna cesta FT B1a B2 :Tm NET Kofické = Pribinova

Bl Bl Obsluznd miestna cesta FT C] = NET Podunaijské Biskupice - Vrakuna

Bl Ml Obsluznd miestna cesta FT C2

L Svetelne riadené krizovatky
Obsluznd miestna cesta FT C3

Obsluzbd miestna cesta FT C3 - v realizdcii 1/ / /| Upokojend zéna

Navrhované pozemné komunikdcie = ' Riesené Uzemie MUS Miynské nivy
I Obluzné miestne cesty FT C2

Obsluzné miestne cesty FT C3

I Obytné ulice FT D1

Obr. 20 Navrhovana organizacia dopravy v Uzemi

Vyhladovy stav realizdcie predstavuje naplnenie Gzemia novymi investi¢cnymi zdmermi z Vyzvy
v zmysle 1. etapy MUS Mlynské nivy a tie? naplnenie ostatnymi schvalenymi investiciami v Gzemi, z
ktorych niektoré boli v ¢ase spracovania MUS u? vo vystavbe. Na obr. 21 je znazornend poloha
jednotlivych zdmerov v zjednodusenej forme dopravnej zény dopravného modelu.
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Zamar 59

[Zamer 64

j Sl ad |
[Vreatizaci] [Zamore2] s
[V realizacii
[V realizaci
V realizacii
Vrealizaai| s ]
V realizacit
V realizéc |
,,,,,,,,

MUS Mlynské nivy

Nowé zdmery

 realizacii

Obr. 21 Zony dopravného modelu tzemia Mlynské nivy

Vyhladovy stav mda ako vychodisko sucasny stav, pricom sa zohladnil navrh novej organizacie
dopravy v zéne Mlynské nivy. Vypocet generovanej dopravy pre jednotlivé zdmery sa vykonal v zmysle
platnej metodiky dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investicnych zamerov. NizSie su
uvedené grafy s prijazdmi a odjazdmi pre jednotlivé objekty v priebehu dna.

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 92" V
PRIEBEHU DNA

W Pocet prijazdov [voz./hod.] W Polet odjazdov [voz./hod.]

CELKOVY POCET JAZD [VOZ./HOD.]
01:00-02:00 i
02:00-03:00 i
05:00-06:00 n
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00 "] @
& a

13:00-14:00
15:00-16:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00 ~ B

S i
21:00-22:00 m
22:00-23:00 VDY

S &
23:00-24:00 a

00:00-01:00 N
03:00-04:00 N
04:00-05:00 N
06:00-07:00
14:00-15:00
16:00-17:00

o
o
o
iy
o
o
~

D

CAS [HOD.]

Obr. 22 Zdmer 92 - generovand doprava
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PRIEBEHU DNA
W Poet prijazdov [voz fhod] M Potet odjazdov [voz.fhod ]

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 64" V

20

15
)
- -
s s
E
.
.-
s s
.
S
.
2
E
-
.
:
g
5

66

58
°
°
~
~
°
°
—
~

e o
00:TT - 00:02 S 00:1C-00i0C
o s
L] S 00:07-0016T
5 2
00:6T-00:87T L] b 00:61-008T

°
°
©
°
°
~
—

Obr. 24 Zadmer 94 - generovand doprava

i 00:0Z - 00761
o
3
o
o
g
=

o
S
=

144

00°LT-00:9T

81

o
o
n
337
g i

Obr. 23 Zdmer 64 - generovand doprava

00:9T-00:GT

70

68
=
5
ks

3

71

5
o
o
0

00:PT-00'ET

PRIEBEHU DNA

W Potet odjazdov [voz./hod.]

83
143

173

°
2
&
S
°
3
a
CAS [HOD.]

60
77

49
67
o
°
@
°

182

70
109 136
74
o o s o ow B 33

80
109
o
<
a
o
o
)
o
o

B Pocet prijazdov [voz./hod.]

00120 -00:90

00:90-00:90

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 94" V

0070 -00:€E0

42
°
=1
©
=
o
°
o
=

['G0H/"Z0A] Q29T 13D0d AAONTID ['@OH/"Z0A] AZ¥( 110 AAONTID

CAS [HOD.]




PRIEBEHU DNA

W Potet odjazdov [voz.hod.]

W Pocet prijazdov [voz./hod.]

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 73" V

@
]

a6

a1

~
0

51
70 i

Obr. 25 Zdmer 73 - generovand doprava
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!

['G0H/"Z0A] Q29T 13D0d AAONTID

10
12

26
16

~ ~
o o
]
=
@
%

aa

PRIEBEHU DNA

3
W Potet odjazdov [voz./hod.]

5!

CAS [HOD.]

37

W Pocet prijazdov [voz./hod.]

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 3 - 501" V

:r3

116

1

106

['@OH/"Z0A] AZ¥( 110 AAONTID

35

~
<

73

33
109

1
€AS [HOD.]

151

SE

21

Obr. 26 Zadmer 3 - generovand doprava




PRIEBEHU DNA

W Potet odjazdov [voz.hod.]

W Pocet prijazdov [voz./hod.]

57
=
<
~
o
o
=]
©
°

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 4" V

22

=
<
<
~
o
=]
o
~
o
o
<
~
o
Y
]
~

9
11
17
22

17

12
°
=
~
~
o
o
—
~

24
15

°
=1
@
pu
o
°
o

158
124
106 a
-
2
&
3
-
g
B
a

()
> wn
- o . o a . .
: - = ARETE
) L) 00:£T 00391 g 00:LT-00:9T
o
S ] <
00:5T S 3 ~ 00:9T -00:GT
s
N 0 ”
S 3 00t T m 2 3 2
S] &
) S |34
00:PT-00TET ) =
o Z 8
U | & |8% ¢ -
00:€T-00:2T S I u R &
I 5 o
OGP . .| S |32 . ‘
00:ZT-00:TT = ~ = 00:TT-00:TT
3 ' [T
U N 23 U
00:TT-00:0T o w8 00:TT-00:0T
W NS -
00:0T - 00:60 m a 7 in 2
U R : :
00160 - 00180 N kot @ b2 00160 -00:80
o &
o L
® 06:80 - 00:£0 o .
S

00120 -00:90

°
=1
©
=
o
°
o
=

90 -00:90

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 14" V

0070 -00:€E0

45
o
°

['G0H/"Z0A] Q29T 13D0d AAONTID ['@OH/"Z0A] AZ¥( 110 AAONTID

CAS [HOD.]

Obr. 28 Zdmer 14 - generovand doprava




PRIEBEHU DNA

W Potet odjazdov [voz.hod.]

W Pocet prijazdov [voz./hod.]

102
ﬂ 77
o o o W

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 110" V

o
%

46

a9

47

97
81

CAS [HOD.]

)
<

<
0

['G0H/"Z0A] Q29T 13D0d AAONTID

21
31

~
o

32

71
58

I
in ~
@
<
=
@
®
]

134
313

@
<
o

64

V PRIEBEHU DNA
86

W Potet odjazdov [voz./hod.]
60

I
o
T
<
)

69
161

4
2

4
57
7.

169

126
101

B Pocet prijazdov [voz./hod.]

n
=
o

Obr. 29 Zdmer 110 - generovand doprava

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 16 - 101"

['@OH/"Z0A] AZ¥( 110 AAONTID

00°LT-00:9T

00120 -00:90

00:90-00:90

0070 -00:€E0

23

Obr. 30 Zdmer 16 - generovand doprava




PRIEBEHU DNA
W Poet prijazdov [voz fhod] M Potet odjazdov [voz.fhod ]

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 59" V

110

2

o o
@ %
o
]

1

~

S

&
©
o
]

S
S
S
Q
o
S
Rs}
<
S
S
o
o
)
N
()
(&)}
1
Q
n
o
)
S
N
~
™
I
)
)

7

&

106
85
140

117
190

['G0H/"Z0A] Q29T 13D0d AAONTID

24
32
64

96

0
<
b

99

49
37

251

584

94

V PRIEBEHU DNA

163
115

75
W Potet odjazdov [voz./hod.]

I
o
T
<
)

138
CAS [HOD.]
130
301

105
136

n
o
o

B Pocet prijazdov [voz./hod.]

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 60 - 101"

26
235
190
101
68

['@OH/"Z0A] AZ¥( 110 AAONTID

24

Obr. 32 Zdmer 60 - generovand doprava
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PRIEBEHU DNA
W Poet prijazdov [voz.fhod.] M Pocet odjazdov [voz.fhod.]

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 60.1" V

°
o
<
~
o
o
0
~

16
21

o o
& R

119

118
153

152
121

102 24
28

°

=

s

~

°

3

B

o] o @
0 o
00:8T-00:4T S ] 3 00:8T-00:LT
o
= R a
00:£7-00:97T Q. — o & 00:LT-00:9T
o B
o he} £
~ 00:9T - 00:GT S 3 ! 00:9T-00:ST
S
< K > n
ST-00:YT W < k] = = 00:5T 00T
5
S |23 -
00:€ET =
) 3
- < ) e
00:21 © Q ]
5 > I
S
00:TT @ ' M =
: =
S e = o
U .. | S z 2
4 S W o (-3
o
o) f 00:0T - 00:60 m H = °
o &l 00160 - 00:80 N ki 00160 -00:80
S
Lz | R -
00:80 - 00:£0 ™ - 00:80 -00:£0
- o
El 00:£0 - 00:90 % 00140 -00:90

90 -00:90

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 3 - 101" V

0070 -00:€E0

45
°
2
©
o
o
°
o
=
127
a7
o
°

[*Q0H/"ZOA] A2yT 13204 AAOA1ID ['a0H/Z0A] Az 1330d AAON11D

CAS [HOD.]

Obr. 34 Zdmer 3 — 101 - generovand doprava




CELKOVY POCET PRiJAZDOV A ODJAZDOV Z UZEMIA "ZAMER 60 - 501"
V PRIEBEHU DNA

W Poet prijazdov [voz fhod] M Potet odjazdov [voz.fhod ]

20
i 27

CELKOVY POCET JAZD [VOZ./HOD.]

~ 5

oo

01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
05:00 - 06:00
06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-24:00

00:00-01
04:00-05:00

o
=
o
iy
=
=3
o~
D.

CAS [HOD.]

Obr. 35 Zdmer 60 — 501 - generovand doprava

CELKOVY POCET PRIJAZDOV A ODJAZDOV Z CELEHO UZEMIA V
PRIEBEHU DNA

B Pocet prijazdov [voz./hod.] W Potet odjazdov [voz./hod.]

646

CELKOVY POCET JAZD [VOZ./HOD.]

{
{
{
{
{

00:00-01:00 N
01:00-02:00 N
02:00-03:00 N
03:00-04:00 N
04:00-05:00 N
05:00-06:00
06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00 E
22:00-23:00 m
23:00-24:00 %

CAS [HOD.]

Obr. 36 Novd doprava generovand vSetkymi zdmermi spolu

Na zaklade vysledkov vypoctu generovanej dopravy v zmysle metodiky dopravno — kapacitného
posudzovania vplyvov investi¢nej ¢innosti (MG 05/2014) mozeme povedat, Ze najvyssi podiel novej
dopravy je v ¢ase medzi 7:00 — 8:00, spolu 4884 jazd (3485 odjazdov a 1399 prijazdov) a v ¢ase medzi
16:00 — 17:00, spolu 4700 jazd (1646 odjazdov a 3054 prijazdov).

Vystupom dopravného modelu je zataZenie jednotlivych ciest rozdelené do troch farieb:

e Siva — zakladnd doprava,
e Zelend — doprava od ostatnych investicii,
e Cervena — nova doprava z Uzemia Nivy.

NizSie suU zobrazené kartogramy zatazenia pre jednotlivé S$pickové obdobia (ranna
a popoludnajsia Spickova hodina) srozdelenim na jednotlivé druhy dopravy (zakladna, ostatné
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investicie, nova doprava). Celkovy kartogram zatazenia so vsetkymi druhmi dopravy zobrazuje hodnoty
intenzit dopravy, ktoré su vacsie ako 100 voz./hod.

1781129 1630 g 1630 g 1670
5572 12621518

286101 _ 2881101

Bl an

12

Kartogram zatazenia
RSH_7:00 - 8:00
MUS Milynské nivy

45| volm s Lsey ven] i5_Canary

oo T o 1 491
|
ous-1535 sen) 051457

142

251 150

1452173 14551322 804271 7181221

a ——‘ 1028/307 1031/304
708107

T 1087206 1129203 11201203

1480196 110 15851961

B 0

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Miynskeé nivy

Volume-DSeg [veh] (S_CarAP)

Volume-TSys [veh] (NIVY AP)

Volume-TSys [veh] {OST AP}

Obr. 38 Kartogram zataZenia v ¢ase 16:00 — 17:00 [voz./hod.] — vyhladovy scendr
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10 a0 )

B3 63 81 1z )

£
2 128 g1

o
5

Kartogram zatazenia
;00

REH_7:00 - 8;
MUS Miynské nivy
volure=-5eq (ua1][5_CBrAR)

123 113 12

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Miynské nivy
yolurr=-Den ven] (5_CarAr

Obr. 40 Kartogram zataZenia v ¢ase 16:00 — 17:00 [voz./hod.] — vyhladovy scendr — zdkladnd doprava
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Kartogram zatazenia
1 [RSH_7:00 - 8:00
MUS Miynské nivy

Valure -1 Sys van] (NIVY AP

BN
7o 78 7R - 7 ) o 1w

. i 4
B s R g 1
A A i B )
[ [
wy 7 -
BB P s
121 18

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Miynské nivy

volurr-TSys ven) 1NV AP

| man

Obr. 42 Kartogram zataZenia v ¢ase 16:00 — 17:00 [voz./hod.] — vyhladovy scendr — novd doprava Nivy
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Kartogram zatazenia
RS$H_7:00 - 8:00
MUS Miyns!

Volure=-15ys ven) 105 A8

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Miynské nivy

Volure=-1Sys ven) Q5 TA0

Obr. 44 Kartogram zataZenia v ¢ase 16:00 — 17:00 [voz./hod.] — vyhladovy scendr — ostatné investicie
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3. Posudenie krizovatiek pomocou PTV VISUM

Dopravné posudenie jednotlivych krizovatiek bolo vykonané pomocou funkcie dopravno —
planovacieho softvéru PTV VISUM, ktory porovndva priemerné Casy zdrzania na usekoch v zmysle
manudlu HCM 2000. Zaverom je vyhovujuci, resp. nevyhovujuci stav krizovatky. Tento stav je mozné
odvodit aj pomocou funkcie nasytenia dopravného pridu na jednotlivych tUsekoch.

Nizsie su uvedené kartogramy zatazenia jednotlivych kriZzovatiek v $pi¢kovych obdobiach

a vysledok posudenia.
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KriZovatka Landererova — Kosicka

VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Apollo, Pristavnd

VISUM - P$H nevyhovuje — vsetky ramend

Kartegram zat'aZenia
RSH_7:00 - 8:00
MUS Miynsks nivy

i c-DSep [wen] (Y APY

Volurrs-Drbeq ven) (031,47

Obr. 45 Kartogram zataZenia kriZzovatky Landererova — KoSickd v rannej spickovej hodine

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Mlynské nivy

Volume-DSeq [veh] (5_Car,AP)

Volume-DSeg [veh] (NIVY.AP)

Volume-DSeq [veh] (GST,AP)

Obr. 46 Kartogram zataZenia kriZovatky Landererova — Kosickd v popoludriajsej spickovej hodine
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KriZovatka Mlynské nivy — Svéitoplukova —KoSicka

VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Mlynské nivy, Kosickd

VISUM - P$H nevyhovuje — rameno Mlynské nivy, KoSickd

% P
gt

:
iz

Kartogram zatazenia
RSH_7:00 - 8:00
MUS Miynské nivy

Vol e-Disey [sen] 15_CALAR]

Vnlmr-TiSe (v (VY AR

Volurrs-LiSeq veit] (051,41

Obr. 47 Kartogram zataZenia kriZovatky Mlynské nivy — Svéitoplukova — KoSickd v rannej $pickovej hodine

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Mlynské nivy

Volume-DSeg [veh] (S_Car,AP)

Volume-DSeg [veh] (NIVY.AP)

Volume-DSeg [veh] (OST AP)

Obr. 48 Kartogram zataZenia kriZovatky Mlynské nivy — Svitoplukova — Kosickd v popoludnajsej spickovej hodine
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KriZovatka Platenicka — Pristavnd

VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Pristavnd

VISUM - P$H nevyhovuje — rameno Pristavnd

Kartegram zat'aZenia
RSH_7:00 - 8:00
MUS Miynsks nivy

Volure-DiSey [vn] (5_Can AR

i c-DSep [wen] (Y APY

olur =-DiSeq |ven] (951 A

Obr. 49 Kartogram zataZenia kriZovatky Pldtenicka — Pristavnd v rannej Spickovej hodine

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Mlynské nivy

Volume-DSeq [veh] (5_Car,AP)

Volume-DSeg [veh] (NIVY.AP)

Volume-DSeq [veh] (GST,AP)

Obr. 50 Kartogram zataZenia kriZovatky Pldtenicka — Pristavnd v popoludnajsej spickovej hodine
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KriZovatka Plyndrenskad — Pristavnd

VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Pristavnd

VISUM - P$H nevyhovuje — rameno Pristavnd

Kartegram zat'aZenia
RSH_7:00 - 8:00

MUS Miynské nivy

™ Volurs-DSeg lueh] [5_Car AR

i c-DSep [wen] (Y APY

olur =-DiSeq |ven] (951 A

Obr. 51 Kartogram zataZenia kriZovatky Plyndrenskd — Pristavnd v rannej Spickovej hodine

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Mlynské nivy

S Volume-DSeg [veh] (S_Car AP)

Volume-DSeg [veh] (NIVY.AP)

Volume-DSeq [veh] (GST,AP)

Obr. 52 Kartogram zataZenia kriZzovatky Plyndrenskd — Pristavnd v popoludriajsej spickovej hodine
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KriZovatka Plyndrenskad — Prievozska

VISUM - RSH nevyhovuje rameno Prievozskd

VISUM - P$H nevyhovuje rameno Prievozskd

Kartegram zat'aZenia
RSH_7:00 - 8:00

MUS Miynské nivy

Volure-DiSey [vn] (5_Can AR

i c-DSep [wen] (Y APY

olur =-DiSeq |ven] (951 A

Obr. 53 Kartogram zataZenia kriZovatky Plyndrenskd — Prievozskd v rannej spickovej hodine

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Miynské nivy

Valuwe DSeq ] (5_CaAR)

ol -D el (Y APY

Volurr=-L¥Seq ven] {05141

Obr. 54 Kartogram zataZenia kriZovatky Plyndrenskd — Prievozskd v popoludriajsej spickovej hodine
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KriZovatka Sukennicka — Pristavnad

VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Pristavnd

VISUM - PSH nevyhovuje — rameno Pristavnd

Kartogram zat'azenia
RSH_7:00 - 8:00
MUS Miynské nivy
Yolurre-Dieq [ven] 5 Carar)

Vol o-DSen Tl (VY AP

valure=-DSeq ven] {05 1AP}

Obr. 55 Kartogram zataZenia kriZovatky Sukennicka — Pristavnd v rannej Spickovej hodine

Kartegram zat'aZenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Miynské nivy

Volure-DiSey [vn] (5_Can AR

i c-DSep [wen] (Y APY

olur =-DiSeq |ven] (951 A

Obr. 56 Kartogram zataZenia kriZovatky Sukennicka — Pristavnd v popoludriajej spickovej hodine
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KriZovatka Turcianska — Prievozska

VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Prievozskd

VISUM - P$H nevyhovuje — rameno Prievozskd

Kartegram zat'aZenia
RSH_7:00 - 8:00
MUS Miynsks nivy

Volure-DiSey [vn] (5_Can AR

i c-DSep [wen] (Y APY

olur =-DiSeq |ven] (951 A

Obr. 57 Kartogram zataZenia kriZovatky Turcianska — Prievozskd v rannej spickovej hodine

Kartogram zatazenia
RSH_16:00 - 17:00
MUS Miynské nivy

Valuwe DSeq ] (5_CaAR)

ol -D el (Y APY

Volurr=-L¥Seq ven] {05141

Obr. 58 Kartogram zataZenia kriZovatky Turcianska — Prievozskd v popoludriajsej spickovej hodine
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KriZovatka Bajkalska — Prievozska
VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Prievozskd

VISUM - PSH nevyhovuje — rameno Prievozskd
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Obr. 59 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskd v rannej Spickovej hodine
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Kartegram zat'aZenia
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Obr. 60 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskd v popoludriajsej Spickovej hodine
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KriZovatka Gagarinova — Hraniéna

VISUM - RSH nevyhovuje — rameno Prievozskd

VISUM - PSH nevyhovuje — rameno Prievozskd

Kartogram zatazenia
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Obr. 61 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskd v rannej Spickovej hodine
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Obr. 62 Kartogram zataZenia kriZovatky Bajkalskd — Prievozskd v popoludriajsej spickovej hodine
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Pomer zatazenia cestnej siete v porovnani s kapacitou jednotlivych Usekov ciest je mozné
vyjadrit funkciou nasytenia, resp. capacity ratio. NizSie su zobrazené stupne nasytenia cestnej siete
v grafickej podobe pre rannu a popoludniajsiu Spickova hodinu.
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zataze

RSH_7:00 - 8:00
MUS Miynské nivy
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Obr. 64 Volume Capacity ratio v popoludriajsej Spickovej hodine
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Zaver

Dopravny model Uzemia Mlynské nivy bol spracovany vzmysle podkladov dodanych
Metropolitnym institGtom Bratislavy. Vystupom dopravného modelu je vyhladové zatazenie siete
s predpodkladanym dopravnym zatazenim zakladnou dopravnou, dopravnou novych investicii (Uzemie
MUS) a dopravnou ostatnych investicii. Vypocet generovanej dopravy bol vykonany v zmysle st¢asne
platnej Metodiky dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nej ¢innosti (MG 05/2014).
V zmysle tejto metodiky predstavuje vypocet novogenerovanej dopravy pre tizemie MUS Mlynské nivy
celkovo 44 324 jazd v priebehu 24 hodin. Po zisteni $pickovych obdobi sme ziskali rannd Spickovu
hodinu v ¢ase 7:00 — 8:00, kedy sa generuje spolu 4884 jazd individudlnou automobilovou dopravou,
z toho 3485 odjazdov a 1399 prijazdov. Popoludiajsia Spickova hodina je v ¢ase 16:00 — 17:00, kedy sa
generuje spolu 4700 jazd individualnou automobilovou dopravou, ztoho 1646 odjazdov a 3054
prijazdov.

Vrdmci Uzemia sa uvaZuje s maximalnou povolenou rychlostou 30 km/h. Tym sa Uspesne
dosiahlo, Ze vacsina aj v sucasnosti tranzitnej dopravy bude z tohto Uzemia vylicena na kapacitnejsie
useky nadradenej komunikacnej siete. Tento fakt je zobrazeny v modeloch oboch Spi¢kovych obdobi
v ramci pomeru nasytenia cestnej siete a jej kapacity.

V zmysle dopravného posudenia dopravno — planovacim softvérim PTV VISUM mdézZeme
potvrdit uZ vsucasnosti nevyhovujlici stav na takmer vsetkych posuzdovanych taZiskovych
krizovatkach. Vo vyhladovom obdobi sa uvazuje aj v zmysle Generelu dopravy mesta Bratislava, Ze
dojde k miernemu poklesu individuadlnej automobilovej dopravy. Funkénost navrhovanej organizacie
dopravy a plynulost dopravy vo vnutri Uzemia bola pozitivne potvrdend dopravnym modelom, kedy
zatazenie na vacésine vnutornych ciest nepresahuje kapacitu, v pripade presiahnutia je to hodnota do
20 %.

Z pohladu vhodnosti posudzovania Uzemia takéhoto rozsahu vzmysle platnej metodiky
dopravno — kapacitného posudzovania vplyvov investicnej Cinnosti sa v sucasnosti stretdvame
s problémom, ktory spociva vo viacndsobnom nadhodnoteni poctu jazd, resp. novogenerovanej
dopravy. Uz z viacerych dopravnych prieskumov mézeme potvrdit, Ze vypocitané hodnoty generovanej
dopravy Casto-krat presahuju 2 — 3 nasobne hodnoty ziskané dopravnym prieskumom pre jednotlivé
typy funkénych vyuZiti objektov. Z toho dovodu sa ako vhodnejsSie ukazuje pouZitie inej metodiky na
dopravné posudenie takychto Uzemi, ato pomocou multimodalnych dopravnych modelov, ktoré
uvazuju sviacerymi druhmi dopravy, resp. konkurenciou tychto druhov dopravy, napr.
IAD/MHD/peso/cyklo. Tym je mozné dosiahnut priaznivejsiu delbu prepravnej prace aj vdaka tomu, ze
toto Uzemie bude kvalitne obsluZzené MHD.

Pre potreby spodrobnenia vysledkov dopravného posudenia sa odporuca, aby kazdy
samostatny zamer, ktory bude vtomto Uzemi realizovany bol podrobeny novému dopravno —
kapacitnému posudeniu v ¢ase, ktoré bude podloZené aktudlnymi udajmi o doprave v Uzemi.
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